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ALLMANNA DATA

PRESENTATION : MODELLPROGRAM 1995

Fig. : EI-ROOEP
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ALLMANNADATA

Arsmodellen 1995 kannetecknas av :

* yttre och inre facelift

« Ny utrustning

« mekaniska nyheter, somt ex tvd nya motorer och en
ny véxellada

« en utveckling av modellprogrammet

1-YTTRE FACELIFT

Faceliften beror :

. stotfangaren fram (med lyktglas for blinkers och
dimljus)

« grillen med integrerade Citro&n-vinkiar

. torkaren fram

« sidoblinkers

For CITROEN XM kombisedan utveckling av spoilern
bak.

Ingen forandring av bakluckan pa CITROEN XM
break.

2 - INREFACELIFT

Faceliften beror :

¢ instrumentbrada, instrumenttavla (med elektrisk
hastighetsmatare) och fasad for luftkonditionering

* rattkapan

e ratten (4-ekrig med AIRBAG med eller utan radio-
reglage)

* inre kladslar

3 - UTRUSTNING

Ny utrustning, som t ex :

« Al RBAG och pyrotekniska baltesstrackare (stan-
dardmontering for alla modeller)

« hdgfrekvent fjarrkontroll

« superlasning hor till hogfrekvent fiarrkontroll

. forinstéllning av sidospegeln pa passagerarsidan

. sekvensstyrd fonsterhiss med klamningsskydd pa
forarsidan

. forberedd for biltelefon GSM

. stoldlarm hogerstyrt fordon

Ny ljudanlaggning :

« ljudanlaggning 3040 av marke PHILIPS, som inne-
haller bilradio med kassettbandspelare och fjarrstyr-
ning pa ratten

« ljudanlaggning 4040 av marke PHILIPS som bestar
av bilradio med kassettbandspelare, cd-spelare,
fiarrkontroll i ratten och radioinformation pa punkt-
display

4 - MEKANISK UTVECKLING

Inforande av tva nya motorer :

« €n bensinmotor med 16 ventiler 1998 cm3, som ger
135 CV (motor XU10J4R), som finns att fa bade
med manuell och automatisk vaxellada

« motor turbo diesel 12 ventiler med 2446 cm3 som
ger 130 hk (motor DK5ATE) finns endast med auto-
matlada

Motorn DK5ATE har elektroniskt insprutningssystem
(dator + insprutningspump) som styr farddatorn, start-
laset, farthallaren.

Inférande av en ny mekanisk véaxellada (MG5T) till
motorerna DKSATE, ZPJ och ZPJ4 (som erséatter
MEST for motorerna ZPJ OCH ZPJA4).

Inférande av system SG/MAC (Citroéns antisjunksys-
tem) &r ett system som begransarfordonets nedsjunk-
ning nar fordonet star stilla med motorn franslagen
(endast for motorerna DK5ATE och XU10J4R).
Inférande av hogtryckspump 6+2 kolvar pa motorerna
DKS5ATE och XU10J4R.

5-UTVECKLING AV MODELLPRO-
GRAMMET

Modellprogrammet fér CITROEN XM omfattar tre

nivaer :

« en utrustningsnivd SX som motsvarar en forbéttring
av nuvarande niva

« en niva VSX, mellan de bagge nivaerna Sensation
och Ambiance

. en exklusiv utrustningsnivd som motsvarar nivan
exklusiv for AM94

MARK : CITROEN XM break finns bara i utrustnings-
nivaerna SX och VSX.
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ALLMANNA DATA

PRESENTATION :
(SEDAN)

1 - TECKENFORKLARING

Distribu

tionsland :

o F = Frankrike
o D=Tyskland

A=0

DK =

sterrike

B = Belgien

Danmark

E = Spanien
SF = Finland
| = ltalien

2 - BENSINMODELLER

CITROEN XM 2 / injection (7 988 cm3) Mekanisk vaxellada :

MODELLPROGRAM ARSMODELL 1995

NL = Nederlanderna

P = Portugal

N = Norge

GB = Storbritannien

S = Sverige

CH = Schweiz

Anvanda markningar :

« (a) fransk skatteeffekt i hk
« (b) lang véxellada A
« (c) avgasreningsnivd : L= CEE93, Z = US83,
Y = US87

| Distributionsland

Fordon I Motor
. -
Niva beteck- © . (@)
ning (i hk)
RFV 20CM67 X
YATX 1 xut004R 1L BES®) | @) |
-~ RFV X X X X X
UTOJR /L (10)
97.4 X X X X X| X
U10J4R /Z (135) 20CM36
Y4-CZ
RFV BE3 X X
XU10J4R /L (10)
VSX
RFV X
XU10J4R /Z
CITROEN XM 2 [ injection (1 988 cm3) Automatlada :
Fordon Motor Distributionsland
_ Fabriks- | by oo wp | Efiektikw | Vaxeliada | F{D A B [DK]E|SF| I INL|PIN|GBS [cH
Niva beteck- © (@)
ning (i k)
RFV X X X X
XU10J4R /L (10)
SX
RFV X X X X X
ey XU10J4R /Z 97,4 20GZ6B
B RFV (135) aHP18 | x
XU10J4R /L (10)
VSX
RFV X
XU10J4R /Z
\\/
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ALLMANNADATA

CITROEN XM 2 / turbo iniection (1998 ¢m3) Mekanisk véxelléda

Fordon Motor Distributionsland
Niva beteck- © . @)
ning ) (i hk)
SX X X X IxX]| X X
X
vox | o RGX 106 206M32 | o “11 1 * I 1" X
' |XU10J2TE/Z(150) MEsT =211
X .
Exdusive X X X X
| | @] ] |
CITROEN XM 2 / turbo injection (1 998 cm3) Automtlada :
Fordon Motor Distributionsland
. Fabriks- Plat och typ Effekt i kW | Vaxellada F D|A|B|DK| E] SF|! INL [P |N |GB
Niva beteck- i (@)
ning (© (i hk)
SX X X X X x| x
X
VSX RGX 108 20GZ6C ol Il Bl B X X
Y4-TT 9)
XU10J2TE /Z (150) 4HP18
Exclusive X X X X
)

CITROEN XM 6 cylindrar (2 963 cm3) Mekanisk véxelldda :

Fordon Motor Distributionsland
‘ Fabriks- | o ochtyp| [Efelaisow | Vaxeliada F Io]als]oxk]e]|sF]i|n]r|nlaB
NivA beteck- @
ning (© (i hk)
UFz 123 X X X | x| x X X
Y4-GN
ZPJ /2 (170) (16)
VSX
Y4-GP UFY 120 X
ZPJ 2 (166) 20KMO1
UFZ 123 MG5TB X K X
Y4-GN
ZPJ 12 (170) (16)
Exclusive
Y4-GP UFY 120 X
ZPIZ (166)
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ALLMANNADATA

CITROEN XM 6 cylindrar (2 963 cm3) Automatldda :

Fordon Motor Distributionsland
. Fabriks- Platochtyp | Effekti kw Vaxelldda F BIOK]JE|SF} I |NL N]GB|S |CH
Niva beteck- © (@)
ning (i hk)
UFZ 123 X X|IX1 X X X X] X
Y4-TR
ZPJ 1z (170) (16)
vex UFY 120 20GZ1
c X
Ya-TP ZPJ 12 (166) 4HP18
X X1 X X X X
_—_ VaTR UFZ 123 (16)
xclusive ZPJ 12 (170) 20GZ3C X
—4HP18—
CITROEN XM 6 cylindrar 24 V (2 963 cm3) Automatldda :
Fordon Motor Distributionsland
Fabriks- : Vaxelladal F B|DK] E]|SF]I NL N IGB |S |CH
Niva beteck. | Patochtyp | Effekti ki @
ning ) (ihk)
UKZ 147 20KMO1 X X x| x X
. 4
Excusive | Y&-GU | 012 (200) MGSTB | (16)
3 - DIESELFORDON
CITROEN XM D 12 (2 138 cm3) Mekanisk véxelldda :
Fordon Motor Distributionsland
Niva | beteck- © @
ning (1 hk)
Ev. X
ambulans vaGy PJZ 60 20cM36 | (M
- XUDTA L (83) BE3 X X X X
SX o
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ALLMANNA DATA

CITROEN XM tutbo D 12 (2 088 cm3) Mekanisk véxelldda :

Fordon Motor Distributionstand
. Fabriks- Plat och typ | Effekt ikw | Vaxeliada F |olals]ok]elsF|t N P N feB |s
Niva beteck- © (@
ning (i hk)
ambulans XUDIIATE AL ©)
Y4-GX
P8B X X X x| x X
XUDT1ATE 1L ®6)
S X
X X
Y4-NF PHZ X X
XUDIIATE Y 60 20GM31
P8B (110) MEST X X X x| x X
Y4-GX
XUD11ATE 1L )
VS X
V4-NF PHZ X | X
XUDIIATE Y
Exdusi Y4-GX PeB X X
xausive XUDIIATE AL ©)
CITROEN XM turbo DI2 (2 088 cm3) Automatidda :
Fordon Motor Distributionsland
. Fabriks- PIAt och typ | Effekti kW Vaxellada F |D B|DK|E|SF|I|[NL|P|N]|GB|S|CH
Niva beteck- © ) (@)
ning (i hk)
V4-TD P8B X X X X
s x XUDIIATE A ()
c PHZ X X X X
Y4-CX
XUDIIATE Y 80 20GZ1A X
Va-TD P8B 9]
XUDII ATE /L X X
Exclusive ®)
CITROEN 2.5 ! turbo diesel (2 446 cm3) Automatiada :
Fordon | Motor Distributionsland
) Fabtiks- Plat och typ | Effekti kW vaxelldda | F b | A DK|E|SF} ! INL|]PIN|GB|S|CH
Niva beteck- . (@)
ning (© (ihk)
THY X X X X1 X X
DK5ATE /L @
VSX
THY x | x X Xt X
Va-NX DKSATE N 94,5 20KM02
THY (130) MGS5TB X X X X
DK5ATE /L ')
Exdusive
THY x | x
DKSATE N
INDEX




ALLMANNADATA

PRESENTATION : MODELLPROGRAM ARSMODELL 1995
(BREAK)

1 - TECKENFORKLARING NL =Nederlanderna

o P = Portugal
Distributionsland : « N =Norge
o F =Frankrike » GB = Storbritannien
« D =Tyskland « S=_Sverige
o A =Osterrike ¢ CH = Schweiz
+ B =Belgien Anvanda markningar :
« DK = Danmark « (a) fransk skatteeffekt i hk
« E =Spanien o (b) lang vaxellada
« SF = Finland « (c) avgasreningsniva : L= CEE93, Z = US83,
o | =ltalien Y =US87

2 - BENSINMODELLER

CITROEN XM 2! injection (1988 cm3) Mekanisk véxelldda :

Fordon Motor Distributionsland
Niva beteck- (a)
ning (© (i hk)
RFV X X X X
SX XU10J4R /L 97.4 20GM36 (10)
Y4-GB

RFV (135) MEST X X X X X1 X

VSX XU10J4R /2 H Xt 111 [ 1

CITROEN XM 2! injection (1 988 cm3) Automatidda :

Fordon Motor Distributionsland
' Fabriks- | oy ooy vy | Effektikw | Vaxetada | F D [A|BfDK]ESF[1fNL|PIN|GB]S |CH
Niva beteck- @
ning © (i hk)
RFV X X X X
SX Vet XU10J4R L 97.4 20Gzes | (10
RFV (135) 4H4HP18 X X X X
VSX XU10J4R /Z

CITROEN XM 21 turbo injection (1 998 cm3) Automatiéda :

Fordon | Motor Distributionsland
_ Fabriks- | oo | eneiivw | vaensoa [ F [o]a e Jox[efse]i o p v fee s [or
Niva beteck- © (@)
ning (ihk)
SX X X
RGX 108 20GM33 X XIX]IX] X X | x |x X X

vex | Y4&-GM | osetez | (1s0) MEST | (9)
Varubilar X
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ALLMANNADATA

CITROEN XM 21 turbo injection (1 998 cm3) Automatléda :

I Fordon Motor | Distributionsland
Niva beteck- (C) R (a)
ning (l hk)
SX
V4TS RGX 108 20GZ6C
VX XUT0J2TE/Z | (150) aHP1g | X X XX X X
(9)
CITROEN XM 6 cylindrar (2 963 cm3) Mekanisk véxelldda :
Fordon Motor Distnbutionsland
' Fabriks- | o0 yp |Ettext i kw Vaxelladg F DK| E] sF| 1 |NL GB CH
Niva beteck- © : @
ning (i hk)
20KMO1 | X X |x X X X
Va-GR UFZ 123 MG5TB | (16)
vex P12 (170) 20KMOO X
MG5TB
UFY 120 20KMO1
Y4-
s ZPI 2 (166) MG5TB
CITROEN XM 6 cylindrar (2 963 cm3) Automatidda :
Fordon | Motor Distributionsland
_ Fabriks- | o0 oo | Effektikw | Vaxellada | F DK|E|SF|I|NL GB CH
Niva beteck- . (@)
ning © (i hk)
20G21C | X X X X
VA-TN UFZ 123 4HP18 | (16)
vex Pz (170) 20GZ3C X
4HP18
UFY 120 20GZ1C
Ya-T™ ZPI 2 (166) 4HP18
3 - DIESELFORDON
CITROEN XM D 12 (2 138 cm3) Mekanisk vaxelldda :
I Fordon Motor Distributionsland
Niva beteck- (@
ning (© (i hk)
PJZ 60 20CM51 | X X
SX Ya-GW | vupmian (83) BE3 )
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ALLMANNADATA

CITROEN XM turbo DI2 (2 088 cm3) Mekanisk véxellédda :

Fordon I Motor Distributionsland
) Fabriks- Plat och typ | Effekti kW Vaxelldda F DK|E|SF ]! |NL GB CH
Niva beteck- © (a)
ning (i hk)
P8B X X X
SX Ya-GY | UDHATE L ()
Y4-NM PHZ X X
- XUD11ATE /Y 80 20GM31
VSX PsB (110) MEST X <1 x X
Ya-GY | yubnATE L (6)
. PHZ
Varubilar Y4-NM XUD11 ATE /Y
CITROEN XM turbo DI2 (2 088 cm3) Automatidda :
7 Fordon Motor Distributionsland
] Fabriks- Piat och typ Effekt i kW Vaxellada F DKIE]SF]I INL GB CH
Niva beteck- © (@
ning (ihk)
PHZ X X
SX Y4-CY I xupriate v
PHZ X Xt X X
VA-NW 80 20GZ1A
VSX XUDMATE/L |  (110) aHPi8 | (6)
Y4-CY PHZ X
Varubilar XUDT1ATE /Y
CITROEN XM 2.5 ! injection diesel (2 446 cm3) Mekanisk véxelldda :
Fordon Motor Diiributionsland
) Fabriks- PlaAt och typ Effelt i kW Vaxelldda F DKJE|]SF]|! INL GB CH
Niva beteck- ( @
ning c) (hk)
THY X X X X
VS X Vany DKS5ATE IL 945 20KM02 U
- THY (130) MGSTB X
Varubilar DKSATE /¥
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MOTORENHET

PRESENTATION : MOTOR XU10J4R

0.: BIBROOLD
1 - INLEDNING

CITROEN XM Injection har en ny 2 | bensinmotor ~ Motorn XU10J4R skiljer sig fran XU10J2 huvudsak-
16 ventiler. ligen genom :

Den nya motorn kallas : « cylinderblocket

« XU10J4R (typ av studie) « topplocksenheten _

« RFV (motorbeteckning) « transmissionen (2 dverliggande kamaxlar)

. de rorliga delarna

« insugningsroret

. spjéllhuset

« insprutningsdatorn (BOSCH MP 5.1.1)

Teknologin med 16 ventiler mojliggor :

. en béttre forbranning ger en god korkomfort

. en minskning av avgasutslappen for att méta avgas-
normerna

13
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MOTORENHET

2 - TEKNISKA DATA

Motorkod XU10J4R
Motorbeteckning RFV
Cylindervolym (cm3) 1998
Cylinderdiameter/slaglang 86/86

d (mm)

Kompressionsforhallande 10,411
Max effekt CEE 97,4 kW
(DIN) (135 hk)
Varvtal motsvarande 5 500 v/min
Max vridmoment CEE 18daNm
(DIN) (18.7 kpm)
Varvtal motsvarande 4 200 v/min
Avgasnorm vz
Bransle Blyfri bensin

3 - EFFEKT- OCH MOMENTKURVOR

RFV

100

-+135
874 1130

80110 /

m.da_‘- m.kg
=+
19 [19

I /%

\ 1718
16 |17

,
/ / 5 16
50179 / 14 5
™ /
//
2000 3000 4000 5000 6000
Fig. : BIBROOKC

4 = CYLINDERBLOCK

Nytt cylinderblock utvecklat ur motor XU10J2 med ny
cirkulation avkylvatskan.

5-RORLIGA DELAR

5.1 = Vevaxel

Vevaxel av gjutjiarn med 5 ramlager.

Vevaxelns sidospel regleras av fyra flansar som sitter
pa ramlager nr 2.

Vevaxeln ar ihopkopplad med en ny remskiva for driv-
ning av tillbehér med dampningsfunktion mot vibratio-
nerna.

5.2 - Vevaxellager

Axellinje (cylinderblock + lagerdverfall) och vevaxella-
ger ar hopparade (markning pa cylinderblock och
vevaxel).

Hopparandet gors med hjalp av 4 klasser sl&ta lager-
halvor (pé lagerdverfallssidan).

MARK : det finns en enda klass sparade lagerhalvor
(pa samma sida som cylinderblocket).

Identifiering av lagerhalvorna gérs med en fargmark-
ning pa lagerkanten.

5.3 - Vevstakar - kolvar

Nya vevstakar (centrumavstand 158 mm).
Nya lattmetallkolvar med ventilavtryck.

Kolvbulten monteras atdragen i vevstakens tunga
ande.

INDEX

14



MOTORENHET

6 - TOPPLOCKSENHET

Fii. : B1BROOMD

1 : topplockskapa.

2: overfalishalva for kamaxel.
3 : topplock.

4 : tandstiftsfaste.

Topplocksenheten bestar :

« ventilkapor

« kamaxelnslagertverfaliskapor

« av topplocket som haller ventilenheten

Kapa for lageréverfall, kamaxel och topplock &r i latt-
metall.

Tatheten mellan de bagge kaporna for lagerdverfall
och topplock tillgodoses av en tatningsmassa (vid
reparation anvands LOCTITE Autojoint Or).

6.1-Topplock

Nytt topplock i aluminium med 16 ventiler (4 ventiler
per cylinder, 2 insug, 2 avgas).
Tandstiften ar centrerade i kamrarna.

P& topplocket finns tandspolen kallad BBC (elektro-
nikbox f&r kompaktspole).

5 : hydraulisk ventillyftare.
6 : fjader.
7 . ventil.

@rpq\

-7

g.: B1IBPOOSC

15
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MOTORENHET

Topplocket ar fast pa cylinderkdpan med 10 bultar
(samma som XU10J2).

Demonteringen av topplocket kraver demontering av
topplockskapan i forvag.

Atdragning :

. dra at bultarna till 3,5 daNm i angiven ordning

. dra ater &t till 7 daNm

« vinkelatdragning till 160"

6.2 - Kamaxlar

Nya kamaxlar i gjutjirn som omfattar 8 kammar och 5
ramlager.

De bagge dverliggande kamaxlarna ar identiskt lika
och gar direkt pa de hydrauliska ventillyftarna.

6.3 -Hydrauliska ventillyftare

Fig. : B1IBROONC
8 . ventiltryckarhus.

9 : kolv.

10 : foder.

11 : kulventil.

12 : fjader.

(A) : reservkammare.
(B) : lagtryckskammare.
(C) :hogtryckskammare.

6.3.1-Ventillyftaren satts under oljetryck

Olja under tryck :

. fyller tanken (A)

. gar till lagtryckskammaren (B)

« trycker ventilen (11)

« upptar utrymmet i hégtryckskammaren (C)

Fjadern haller i forlangningen hela enheten foder-
kolv.

En permanent tryckning av ventillyftaren gérs mellan
kammen och ventilskaftet.

6.3.2 - Ventillyft

Sa fort som kammen trycker pa ventiltryckaren :

» medfor ventilfjadern en tryckdkning i kammaren (C)
« ventilen (4) ar tryckt mot sitt sate

. ventilen lyfts

7 = TRANSMISSION

7.1-Tekniska data

Fig. : 17225320

13 : kamaxeldrev.

14 : excenterskiva.
15 : vattenpumpdrev.
16 : vevaxelns drev.
17 : spannrulle.

Transmissionen omfattar tva 6verliggande kamaxlar
med direktverkan.

Dreven for vevaxeln, kylvattenpumpen, kamaxeln har
speciell modul (ljudminskning, speciell vattenpump).

16
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MOTORENHET

Tekniska data fér drivrem :

Kamremmens bredd 245 mm

8 - SMORJINING

8-1= Tekniska data

Antaeggar——————————p—— __136—

Material HSN

Remspanningen tillgodoses av excenterskivan.

Intervaller for byte av kamremmen vid normal anvand-
ning : 120 000 km.

7.2 - Urkopplingsbaradrev

15

Fig. : 81BRO0QC

13 : kamaxeldrev.

14 . kamaxelns nav.
15 : halfor laspinne.
16 : aviangt hal.

Kamaxeldreven ar urkopplingsbara.

Lasningen av kamaxlarna gors tvars genom dess nav

(kilade pa axeln).

Dreven ar fixerade p& navet med hjalp av tre skruvar.

Da de tre fastskruvarna ar lossade, roterar dreven fritt

(inom gransen for de avlanga halens langd).

De bagge kamaaxelnaven ar olika (till matten).

Identifieringen gors vid navet :

« insug inget urtag

« avgas med ventilavtryck

Denna typ av montering mojliggor :

. en battre precision vid instaliningen

« en battre fordelning av remspanningen mellan driv-
remmens olika delar

Oljevolym :

« utan oljefilterbyte : 41

« med byte av oljefilterinsats : 4,31

« mellan min och max pa stickan : 11

Filtersats : PURFLUX LS 867A.

8.2 - Smorjkrets

Trycksmorjning ombesdrjs av oljepump av kugghjuls-
typ.
Oljepumpen &r kedjedriven.

8.3 - Oljebyte

Toémningen bor géras nar motorn ar varm omedelbart
efter att motorn stoppats.

Motorn kan tommas med en suganordning.

Anden av ar vidgad for att ett ror (diarn = 14 mm) skall
kunna anslutas till en tomningsapparat.

Man kan alltid tomma motorn genom att ta ur tom-
ningspluggen ur oljetraget.

9 -KYLSYSTEM

9.1 -Tekniska data

Kylsystemets volym : 8,5 liter.

Tarering av pafyliningspluggen pa aviuftningskarlet :
1.4 bar.

Kylvétska : speciell for CITROEN.

Skydd : -37°C.

Bytesintervaller ; vartannat &r.

9.2 -Beskrivning

Ny utloppsvattenkammare (som omfattar kylvatten-

temperaturgivaren) som sitter pa topplocket ovanfor

kopplingskapan.

Avluftningskarlet ar :

« integrerat i kylaren for modeller utan luftkonditioner-
ing

. forflyttad till hjulhuset héger fram fér modeller med
luftkonditionering

17
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MOTORENHET

10-LUFTMATNING

Nytt uppsamlingsrér for insugningsluft av aluminium
som omfattar (pa samma sida som cylinderblocket) :
. en volym av1,3 liter

« en tryckgivare

Nytt spjallhus som omfattar :

« en tomgangsregulator (stegmotor)
« ett varmemotstand

« en termistor for inloppsluft

11 - INSPRUTNINGSSYSTEM

Leverantor : BOSCH.

Typ av insprutning : MP 5.1.1 (baserad pa insprut-
ningssystem BOSCH MP5.1).

Insprutningssystemet MP 5.1.1 skilier sig fran MP 5.1

genom :

. tillagg av knackningsreglering (knackningsgivare pa
cylinderblocket)

. tillagg av en stegmotor for tomgangsregleringen

. tillagg av ett kompaktspolhus (BBC)

Fig. : BIBROORC
Kompaktspolhus.

Huset ar i ett stycke placerat ovanpa topplocket.
Elektronikboxen integrerar :

. 2 téndspolar

« 4 hégspanningsutgangar

Tandsystemet &r av typ statisk dubbeltandspole.

Var och en av sekundarspolens utgangar ar ansluten
till ett glodstift.

18
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MOTORENHET

PRESENTATION : MOTOR DKS5ATE

1 - BESKRIVNING

Fii. : BIBR0OO1D

2 — INLEDNING

CITROEN XM har en ny motor : motorn DKSATE. Den elektroniska styrningen gor det mojligt :
Motom DKSATE ar en 4-cylindrig turbo dieselmotor ~ « att forbattra korkomforten

(indirekt insprutning) p& 2 446 cm3. . att klara avgasnormerna

Denna motor innebér ;

Forutom den elektroniskt styrda insprutningen mojlig-

* en teknologi som innebar 12 ventiler (3 ventiler per ~ 9or funktionen :

cylinder)

« styrning av farthallaren

. tva balansaxlar som avsevart minskar motorvibra-  + Styrning av kodlaset

tionerna

. sandning av signalen om aktuell branssiférbrukning

. en elektronisk styrning av insprutningen (dator + till farddatorn

insprutningspump)

INDEX
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MOTORENHET

3 - TEKNISKA DATA

5 - CYLINDERBLOCK OCH VEVHUS-

HALVA
I Motorkod I DKS5ATE
Motorbeteckning THY
Cylindervolym (i cm3) 2446
Cylinderdiameter x 92 x 92
slaglangd (mm)
Kompressionsférhallande 211
Max effekt CEE (DIN) 94,5 kW (130 HK)
Varvtal motsvarande 4 300 v/min
Max vridmoment CEE 28,5 daNm (30 kpm)
(DIN)
Varvtal motsvarande | 2 000 v/min
Avgasnorm r LY
Bransle Dieselolja
Katalysator L (nej)) /Y (ja)
Leverant& av BOSCH Fig. : B1BROGIC
insprutningssystem 1:cylinderblock.
Typ av insprutningspump VP36 2: vevhushalva | gjutjam.
Datortyp MSA 11 Cylinderblock i gjutjarn.

4 - EFFEKT- OCH MOMENTKURVOR

oo THY
100
94,5+ 130 7<

N 7 m.daN [m.xg
so-f0 /7 28,57%
70 | :: | 25

90 154
60 10—(‘"
50“;70 l
)

3000 4000 —-—
2000 4300

Fig. : BIBPO7CC

Fodren ar integrerade i cylinderblocket.
Lageroverfallskapa i ett stycke gjutjarn som integrerar
de 5 lageroverfallen.

Lagerdverfallskapan ar fast p& cylinderblocket med
10 skruvar diarn. 12 och 8 skruvar diarn. 10.
Tatheten mellan kapan och blocket tillgodoses med
tatningsmassa (anvand vid reparation LOCTITE
Autojoint Or).

INDEX
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MOTORENHET

6 - RORLIGA DELAR

Fig. : BIBROOSD

3

4
5
6
7

: vevaxel.

: Over lagerhalvor.

: nedre lagerhalvor.

. lagerhalvor till ramlager 2.
 kolv.

6.1 - Vevaxel

Vevaxel i stal med 5 ramlager som ar balanserade
med fyra motvikter.

Vevaxelns sidospel regleras av flansarna som &r inte-
grerade i lagerhalvorna pa ramlager nr 2.

6.2 - Vevaxellager

Lagerhalvorna ar :
« sparade pa samma sida som cylinderblocket
« slata pa lagerdverfallssidan

8 : kolvtapp.

9 : lasring.

10 : vevstake.

11 : vevstakséndens lagerhalva.

6.3 - Vevstakar

Vevstakens tunga ande ser ut som ett ormhuvud.
Vevstakens lagerhalvor har lasklack.

6.4 - Kolvar

Kolvar i lattmetall med réanna under huvudet som moj-
liggor kolvarnas avkylning med oljestrale.

Kolvtappen ar :
o flytande
« fixeras i sidled av tva lasringar

21
INDEX




MOTORENHET

7 = TOPPLOCKSENHET

Fig. : BIBRO0SD

12 : topplockskapa (integrerat oljepatyliningsror).
13 : kamaxelképa.

14 : topplock.

15 : topplockspackning.

Topplocket bestar av :

. av topplocket

. av kamaxelkapan

. av topplocket med ventilenheten

Kamaxelkapan och topplocket ar i lattmetall.

7.1 - Kamaxelkapa

Kapan omfattar 5 ramlager och har en kamaxeln med
12 kammar.

16 : kamaxel.

17 : vipparm.

18 : hydraulisk ventillyftare.
19 : ventil.

De 5 lagren smorjs.

7.2-Topplock

Topplock med 12 ventiler.
Tre ventiler per cylinder (2 insug och 1avgas).

Den teknologi som anvants for dppning av kanalerna
for insug och avgas liknar den som anvénts pa
XUD11.
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MOTORENHET

7.2.1 - Fastséttning av topplocket

Sl
0
0|
9
0 |
0
ol
0 (_
~—"

Fig. : B1BPOGXC

Topplocket ar fastsatt pa cylinderblocket med 22 bul-
tar :

« 14 bultar diarn. 12 (markning 1 ~ 14)

« 8 bultar diarn. 10 (markning 15 - 22)

Demontering av topplocket gors utan att kamaxelka-
pan forst demonterats.

MARK : ingen omdragning av topplocket vid férsta
servicen.

7.2.2 - Atdragning

Atgérden gors i 2 etapper.

Forsta etapp :

. dra &t bult for bult i angiven ordning (1-14)

« atdragning av bultarna (diarn. 12) till 5 daNm

« dra at bult for bult i angiven ordning (15 - 22)

. atdragning av bultarna (diarn. 10) till 3,5 daNm

Andra etappen :
. dra &t bult for bult i angiven ordning (1 - 22)
« vinkelatdragning till 120" £ 5

7.3 - Kamaxel

Axel med 12 kammar och 5 ramlager.
Smérjningen tillgodoses via tva langsgaende kanaler.
Sidokanalerna styr oljan mot lagren och kammarna.

Kamaxeln omfattar en remskiva pa véxell&dssidan
som gor det mojligt att driva kylvattenpumpen.

Kamaxeln arbetar mot vipparmarna som trycker pa
ventilerna.

De hydrauliska ventillyftarna justerar for slitaget och
haller ett nollspel mellan vipparmarna och kamaxeln
(samma funktion som for motor XUD11).

8 = TRANSMISSION

8.1-Tekniska data

Fig. : B1BRO0SC

20 : kamaxeldrev.

21 : insprutningspumpens drev.

22 . spannrulle.

23 : vevaxelns drev.

24: skena forbegransning av drivremmens roreiser.
25 spannrulle med exenterskruv.

Tekniska data fdr drivrem :

Kamremmens bredd 24,5 mm
Antal kuaaar 143
Material HSN

Remspanningen tillgodoses av excenterskivan.

Intervallerfor byte av kamremmen vid normal anvand-
ning : 120 000 km.

23
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8.2 - Urkopplingsbara drev

Fig. : B1IBROO7C
Principskiss.

20 : kamaxeldrev.
26 : kamaxelns nav.
27 : hal for |aspinne.
28 : avlangt hal.

Dreven for kamaxeln och insprutningspumpen ar
urkopplingsbara.

Lasning av kamaxeln och insprutningspumpen gors
tvars dver naven krysskilat p4 axeln.

Dreven &r fixerade pa navet med hjalp av tre skruvar.

D4 de tre fastskruvarna ar lossade, roterar dreven fritt

(inom ramen for de avidnga halens l&ngd).

Denna typ av montering mojliggor :

« en battre precision vid instaliningen

« en battre fordelning av remsparrningen mellan driv-
remmens olika delar

9 - BALANSAXLAR

Tva balansaxlar &r monterade pa motorns sidor.
Framre balansaxeln sitter bakom insprutningspum-
pen.

Bakre balansaxeln sitter i narheten av turbokompres-
sorn.

Axlarnabegransar vibrationerna fran den4-cylindriga
motorns rorliga delar.

9.1-Funktionsprincip

De rérliga delarnas funktion skapar :
« sidokrafter
. alternativa krafter

9.1.1- Kompensation for alternativa krafter

). : BIBR008C

| en 4-cylindrig motor uppstar vibrationer nér kolvarna
forflyttar sig parvis.

Kolvarna 1 och 4 befinner sig vid évre dédpunkten
(ODP) dé kolvarna 2 och 3 &r vid nedre dédpunkten
och omvant.

Krafterna som utvecklas av enheterna kolvar vevsta-
kar &r storre vid forflyttningen mot évre dédpunkten an
mot undre dédpunkten, vilket skapar vibrationer.

For att fA balans mellan dessa bégge krafter dkar man
kraften som utvecklas vid forflyttningen till nedre déd-
punkten av balansaxlarnas motvikter.

Axlarnas motvikter bor befinna sig i hoglage varje
gang ett kolvpar befinner sig i 6vre dodiaget.
Balansaxlarna snurrar tva ganger fortare an vevaxeln,
eftersom vevstakar-kolvar passerar OD-punkten tva
ganger per varv av vevaxeln.

INDEX
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9.1.2 - Kompensation for sidokrafterna
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Fig. : BI BRO0SD

A

motvikternas llige f6r et varv med vevaxeln.

De sidkrafter som utvecklas av kolvarnas rérelser har
tendens att fa cylinderk&pan att vrida sig runt en axel

som befinner sig ungeféar i dess mitt.

For att motverka krafterna befinner balansaxlarna sig
pa vissa bestdmda héjder av cylinderblocket och mot-
viktemas lage motverkar krafterna i ratt dgonblick.
For att kunna gora det, snurrar balansaxlarna dubbelt
sd fort som vevaxeln och &t var sitt hall.
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9.2 - Axlarnas drivning

9.3-Axlarnas sammanstittning

—
28 : framre axelns drev.
29 : exenterskiva.

30 : bakre axelns drev.
31 :lashal.

32 : drev.

Drivningen av axlarna gérs med en synkron rem med
dubbel kuggning placerad bakom kamremmen.

Den framre axeln drivs av den inre kuggningen.
Bakre axeln drivs av yttre kuggningen.

Tekniska data fér drivrem :

Kamremmens bredd 19 mm
Antal kuggar (pa varje sida) 106
Material HSN

Dreven som driver axlarna har ett ishal, for att
behalla vikternas riktning vid demontering av kamrem-
men.

Intervaller for byte av kamremmen vid normal anvand-
ning : 120 000 km.

VARNING : en délig riktning av motvikterna i forhal-
lande till de rorliga delarna (ej ratt lAsning) kan visa

sig genom stora motorvibrationer.

Fig. : BIBROOBC

Bakre balansaxel.

29 : drev.

33 : hus av gjutjam.

34 axel.

35 : balanseringsvikter.
36 : plasthalvor.

Enheten omfattar :

« en kapa i gjutjarn, fastsatt pa cylinderblocket

ett drev med lasklack fixerad med pinnbult

en axel med tre ramlager och smérjkanal i mitten
tva motvikter (fastsatta med tva skruvar)

tva plastskalar som tar bort pumpning och skumbild-
ning i oljan
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MOTORENHET

10 - UPPHANGNING AV DRIVPAKETET

42 /
3

4

\X 46

44~ 45

Fig. : BIBROOCD

37 : hydroelastiskt faste till vaxellada.
36 : mellanliggande faste i gjutjarn.
39 : elastiskt stopp.

40 : platfaste svetsat pa hjulhuset.
41 : hydroelastiskt motorfaste.

42 : motorfasteséte.

Upphéangningen bestar av :

« tva hydroelastiska faste som forbinder drivpaketets
yttre agiar (37-41)

« tvA momentstag som stoder mot framre hoger hjul-
hus respektive framvagnsram

Denna typ av upphangning ger féljande fordelar :

« svaga vibrationer pa tomgang (dédpunkt)

« minskning av vibrationerna till karossen vid start och
stopp av motorn och momentryckningar

10.1 - Nedre hoger momentstag (44, 45, 46)

Momentstaget bestar :

« av momentstagets faste pa motor

« av momentstagets faste pd motorram
« av bulten med rorligt stopp

43 : stag.

44 :krangningshammarfastepa motorram.
46 : elastiskt stopp.

46 : momentstagsfaste pa motor.

B: naturligkrangningsaxel.

10.2 - Ovre héger momentstag (38-39-40)

Momentstaget bestar :

« av platfastet som ar svetsat pa hjulhuset

« av mellanliggande faste i gjutjarn infast pa topp-
locket

« av bulten som stoder det rorliga fastet

10.3-Héger motorfaste (41-42-43)

Motorfastet ar av hydroelastisk typ och placerad pa
drivlinans naturliga krangningsaxel.

Fastets forstarkning ar infast pa cylinderblocket.
Satet, anslutet till motorfastet med en skruv, ar fastsatt
under ramsidobalken.

Lanken (43) anvands till :

« att halla nedre momentstaget pa plats

. att forstarka fordonets kaross

27
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11 - SMORJINING 11.3 = Smorjkrets
Trycksmorjning ombesdrjs av oljepump av kugghjuls-
. typ.
11.1-Cljevolym Oljepumpen ar kedjedriven.
Utan oljefilterbyte : 7,5 liter. Oljetraget ar av plat. N o
Med byte av oljefilterinsats : 8 liter. Smarjkretsen, forutom smaorjningen inne i motorn, till-

godoser smdrjningen :
« av turbokompressorns lagring
« balansaxlarnas lagringar

Mellan min-max pa matstickan : 3 liter.

11.2 - Oljefilterinsats 11.3.1 - Virmevéxlare

Filtersats : PURFLUX LS 483. En oljekylare i aluminium (ansluten till smérjkretsen)
kyler av oljan.
Véarmevéxlaren, som sitter framfér motorn, ar faste for
oljefiltret.

11.3.2-Kylning av kolvbotten

7

2o\ \ _—
N7

k> L
g

74

X LS ,

Fig. : B1BROODD

Munstycken placerade pa huvudsmdrjrampen ombe-  Kolvarna har en cirkelformad kanal under huvudet
sorjer kylning av kolvbottnarna. som underléttar kylningen.
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11.3.3 = Ventiltryckare med hydrauliskt justerade

spel
’
18 3
e 4
ZV "7/ /A 1/ 47
? Al
/
4 V/
Fig. : BIBROOEC
16 : kamaxel.
17 : vipparm.
18 : hydraulisk ventillyftare.

47 : oljematarledning for ventiltryckarna.

11.4 - Oljebyte

TR T

Motorn kan témmas med en suganordning.
Anden av matsticksroret &r utvidgat s& att man kan
ansluta ett ror som sitter pa en apparat for att tomma
med sugning.

MARK : det ar alttid mojligt att tdmma motorn genom
att ansluta tdmningspluggen till oljetraget.

Fig. : BIBROOFC
48 : oljesticksrorets &nde.
49 : ror diameter 16 mm.
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12 - KYLSYSTEM

12.1 - Tekniska data

Kylsystemets volym : 13 liter.

12.2 - Principschema

Tamring av pafyliningspluggen pa avluftningskarlet :
1,4 bar.

Kylvétska : speciell for CITROEN.
Skydd :-37°C.
Bytesintervaller : vartannat ar.

I
W

58

55

Fii. : BI BROOGD

48 varmeslement.

49 : aviuftningskarl.

50 : utloppsvattenkammaren.
51: termostat.

52 : vattenpump.

53 : termostat.

Avluftningskérlet sitter pA motorn.
Utloppsvattenkammaren (som omfattar kylvattentem-
peraturgivarna) sitter pa topplocket.
Kylvattenpumpen drivs av kamaxelns remskiva och
en drivrem &r placerad pa cylinderblocket.
Kylsystemet har tva kylare :

« primarkylare

« sekundarkylare

54 ! intercooler.
55:sekundar kylare.
56 : huvudkylare.

57 : oljekylare.

58 : filtersats.

Priméarkylaren har som funktion :

. att kyla av motorn

. att mata den andra kylaren med “avkylt* vatten
Sekundarkylare :

« kyler av vattnet som kommer fran huvudkylaren

« matar intercoolern

Sekundarkylaren finns pga att kylningen av kompres-
sorluften gors av en laddiuftkylare luft/vatten.
Vattentemperaturen &r nar den kommer in iladdiuftky-
laren luft/vatten i narheten av 60°C vid normala
anvandningsfoérhallandenfor fordonet.

INDEX

30



S~

MOTORENHET

13 - LUFTKRETSEN

Motorn DIKSATE ar 6verladdad med luft av en turbo-
kompressor.

13.1-Turbokompressor

Turbon sitter bakom motorn (pa torpedvéaggssidan).
Turbinen drivs av avgaserna.

13.2 - Ledningar for luftintag

Luftledningarna &r (delvis) integrerade i kdpan som
skyddar kamaxelns remskiva.

13.3 - Intercooler

Fiy. . BABRAOHC

59 : turbokompressorns luftintag.

60 : luftutgéng (till insugningsgrenroret).
61 : vattenin- och utlopp.

Den komprimerade luften kyls av en laddluftkylare luft/
vatten.

Laddluftkylaren &rinfast framfor motorn pa ett faste pa
cylinderblocket.

Laddluftkylaren luftivatten mojliggor (jamfort med en

laddluftkylare typ luft/tuft) :

« att inom ett stort omrade forbéattra motorfunktion,
kylningen av insugningsluften

« att minska intercoolerns storlek

Lufttemperaturen i insugningsgrenréret gransar till
60°C under normala anv&ndningsforhallanden.

14 - INSPRUTNINGSSYSTEM

Insprutningssystemet pa motor DKSATE ar elektro-
niskt.

Insprutningssystemet bestar huvudsakligen :
e av en ny insprutningspump
« av en insprutningsdator

14.1-Insprutningspump

Marke : BOSCH.
Typ : VP36.

Fig. : BIBROOJC

62 : insprutningspump.

63 : pumpens kopplingsstycke.

64 : kopplingsstycke for tandforstaliningens magnetventil.

Insprutningspumpen ar utvecklad ur en BOSCH-

pump typ VE.

Pumpen har inbyggt :

o elmanévrering a v
padragsarm, omiankning, fjadrar)

« en magnetventil for kontroll av forstéllningen av
insprutningen
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14.2 - Insprutningsdatorn

Marke : BOSCH.
Typ : MSA 11.

Datorn tillgodoser den elektriska kontrollen :

® av insprutningspumpen

« av magnetventilen som styr ventilen for atercirkula-
tion av avgaserna

« av elektronikboxen for for- och eftervarmning

Datorn avger :

« en signal fran varvraknaren till instrumenttavlan
« farddatorns signal for aktuell bransleférbrukning
« signalen for avstangning av luftkonditioneringen

Datorns program omfattar :

. funktionsvillkoren for insprutning och avgasrening
« strategierna for kérkomfort

« farthallningens funktionssatt

« kodlasfunktionen

« hjalpfunktionerna

« diagnostiken med lagring av felkoder

Som komplement till ett optimalt kylsystem, integrerar

insprutningsdatorn en strategi for kokningsskydd
rérande kylvatskan.

Vid korning under svara forhallanden, finns en
begransning av insprutad dieseloljemangd, for att
undvika att kylvatskan kokar.
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KOPPLING

PRESENTATION : REGLAGE HYDRAULISK KOPPLING

1 - INLEDNING

CITROEN XM V6, V6.24 och 2.5L turbo diesel har
hydrauliskt kopplingsreglage.

Denna typ av reglage ger god kérkomfort : minskning
av kopplingskraften pa kopplingspedalen jamfort med
ett reglage med vajer.

Eftersom systemet pa forhand ar fyllt med hydraul-
vétska av typ bromsvatska (kvalitet DOT 3 med addi-
tiv) mojliggor denna typ av tatt och underhallsfritt reg-
lage automatisk justering av kopplingspedalens slag
(ingen instalining av pedalslaget).

2 - SAMMANSATTNING

g. : B2BRO01C
(1) : huvudcylinder.
(2) : behdliare.

(3) : snabbkoppling.
(4) : forbindelseror.
(5) : slavcylinder.

Reglaget bestar :

« av en huvudcylinder fér hydraultryck som ar fastsatt
pa pedalstallet i kupén

« av en hydraulvétskebehallare (fast pa pedalhuset)
i hydraulisk férbindelse med huvudcylindern

. av en slang och en snabbkoppling som forbinder
reglagets bagge delar

. av en slaveylinder for konstant tryck fast pa kopp-
lingskapan som gor att gaffeln kan forflytta sig

3 - PLACERING

3.1-Papedalhussidan

Fig. : B2BR002C

(1) : huvudcylinder.

(2) : behallare for hydraulvatska.
(6) : kopplingspedal.

(7) : tryckstang.

(8) : servofjader.

Huvudcylindern ar fastsatt pa pedalstallet (i kupen)
med en anslutning typ bajonettfattning.

Tryckstangen ar fastsatt pa pedalen.
Behallaren sitter fast pa pedalfastet med ett clips.
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3.2 - P4 samma sida som véxellddan

3.3-Snabbkoppling

9040T-H ‘

R

ig. : B2BR0OOSC
(5) : slavcylinder.

Slavcylindern ar fastsatt med en anslutning typ bajo-
nettfattning pa kopplingshuset.

¢. : B2BR0O04C
(3) : snabbkoppling.

Anslutningen sitter vid torpedvaggen vanster fram i
fordonet.

Anslutningen tillgodoser tatheten :

« pa det monterade reglaget

« for varje del av reglaget da det ar demonterat
Demontering av anslutningen kréver anvandning av
specialverktyg Artikelnr : 9040 T-H.

Vid demontering/montering avdrivlinan eller &tgard pa
koppligen :

« demontera slavcylindern

» demontera inte snabbkopplingen

« flytta slavcylindern till vanster framre hjulhus
Demontering av snabbkopplingen &r nodvéndigt da
hela huvudcylindenr demonteras.

VARNING : kopplingen klarar bara 4-5 demonter-
ingar/atermonteringar, sa den skall inte demonteras
i onddan.
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4 - BESKRIVNING OCH FUNKTION

4.1 -Pa pedalhussidan
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Fig. : B2BRO0SD

(1) : huvudcylinder.

(2) :behallare.

(7) : tryckstang.

(9) : kolv.

Da kopplingspedalen trycks ned flyttar sig kolven (via
tryckstangen) och trycker hydraulvatskan mot slavcy-
lindern.

Hydraulvatskan befinner sig under membranet i
behallaren.

(10) : elastiskt membran.
(11) : hydrauliskférbindelsekanal.
(12) : till slaveylindern.

Roret gor det mgjligt att ansluta behallaren till
hydraulkretsen (endast d& pedalen &r uppsiappt).
Genom dess konstruktion behéver man inte :

. lufta reglaget

. fylla pa systemet
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KOPPLING

4.2 - P4 samma sida som vaxelladan
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Fig. . B2BR00GD

(4) :ror. (15) : centreringspinne av plast.

(5) : slaveylinder. (16) : huvudcylinderns ingang.

(13) : slavkolv. (17) : kopplingsgaffelns skalning.

(14) : tryckstang.

Kopplingen pa véxellddan ar av typ drag. Tryckstangen &r centrerad i kopplingsgaffelns skal-

En tryckning p& skalningen inbyggd i kopplingsgaffeln ~ Ning.
ger en urkoppling.

36
INDEX



KOPPLING

4.3 - Funktion

Fig. : B2BROO7D

( urkoppling.

(B) : koppling.

(C) : slitage av kopplingslamellen.

(1) : huvudcylinder.

(4) : forbindelseror.

(5) : slavcylinder.

(6) : kopplingspedal.

Vatskan som befinner sig i zon 1deltar i funktionen
urkoppling/inkoppling.

Vatskan i omréade 2 tjanar som smérjning av huvudkol-
vens yta.

):
)

4.3.1-Urkoppling

Slaget for urkoppling ar fixerat :

« genom kolvarnas slaglangd och diameter (huvud-
och slavcylinder)

o kopplingsgaffelns arm

Da man trycker pa kopplingspedalen flyttar sig huvud-
cylinderns kolv (genom tryckstarrgens verkan) och
trycker hydraulvatskan mot slavcylindern.

Urkopplingen underlattas av servofjadern.

(7) : tryckstang.

(9) : kolv huvudcylinder.

(13) : kolv i slavcylinder.

(14) : tryckstang slavcylinder.
(17) : kopplingsgaffelns skalning.
(18) : omrade 1.

(19) : omrade 2.

Hydraulvatskans forflyttning av slavcylinderns kolv

mojliggor :

« forflyttning av tryckstangen

« forflyttning av gaffeln for att komma i urkopplings-
lage

4.3.2-Koppling

Mekanismen trycker tillbaka hydraulvatskan i huvud-
cylinderns hus (uppslappt pedal) via kopplingsarmen,
tryckstangen och slaveylinderns kolv.

Nar pedalen slapps upp :

« tryckplattan trycker tillbaka gaffeln och tryckstangen

« slavcylinderns kolv flyttar sig och skickar tillbaka
hydraulvatskan
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KOPPLING

4.3.3 - Slitage av kopplingslamellen

D4 kopplingslamellen slits, tenderar kopplingsarmen
att forflytta sig mot slavcylindern (med uppslappt
pedal).

Hydraulvatskan stiger upp ibshallaren under det elas-
tiska membranet da pedalen slapps upp via kanalen i
huvudcylindern.

5 - REPARATION

Det &r dverféringen av vatskan till behallaren som ger
den automatiska justeringen av spelet vid slitage.

Vétskevolymen i tanken ar ;
« minimal nar kopplingen ar ny
. maximal da kopplingen ar sliten

21

Fig. : B2BR0O0SD
(5) : slaveylinder.

(14) : tryckstang slavcylinder.
(15) : centreringspinne.

(20) : lasring t6r tryckstangen.
(21) : skyddskon.

INDEX
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KOPPLING

5.1 - Reservdel

Med hansyn till dverféringen avhydraulvatskan mel-
lan slaveylindern och behallarenfinns endast komplett
reglage disponibelt pareservdslslagret.

Reglaget levereras i tva delar (snabbkopplingen &r
inte ansluten)

5.2 - Nytt reglage

Reglaget levereras med ett koniskt skydd pa slavcylin-
dern som gor att tryckstangen skyddas vid hantering.

Skyddskonen bor sitta kvar pa plats tills slavcylindern
ar fastsatt : pa sa satt undviker man att cylinderna gar
sonder vid ofrivilligt tryck p& kopplingspedalen.

Plastringen gor det mojligt att halla tryckstangen pa
plats (slavcylindern). Den bryts av vid forsta urkopp-
ling och ligger kvar pa tryckstangen.

Vid forsta anvandningen ar centreringspinnen urta-
gen. Detta gor det mojligt att centrera slavcylinderns
tryckstang i gaffelns skalning.

Vid forsta urkopplingen skjuts centreringspinnen in i
tryckstangen.

Atgarder som skall vidtas :

. aktivera inte huvudcylindern (pa plats eller ej) da
slaveylindern inte ar pa plats

« tryck inte pa tryckstangerna (huvud- och slav-) da
kopplingen inte ar ansluten

« montera inte ett nytt reglage vars plastring ar avbru-
ten

For att reglaget skall vara operativt ar det nddvandigt
att trycka kopplingspedalen i botten flera ganger och
om sa behovs, lyfta upp den for hand.

5.3-Ingrepp pakopplingen

Atgarder som skall vidtas :

« vid ingrepp pa kopplingen och da slavcylindern ar
demonterad skall omedelbart skyddskonen sattas
dit, Artikelnr : 9040 T-F

« demontera inte snabbkopplingen

For att reglaget skall vara operativt, ar det nédvandigt
att trycka kopplingspedalen i botten flera ganger efter
forsta atgarden. Vid behov far den lyftas upp for hand.

5.4 - Fel pareglaget

Da det ar fel pa reglaget, t ex genom lackage, skall det
bytas ut fullstandigt (bade pa pedalhussidan och pa
vaxelladssidan).
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VAXELLADA

PRESENTATION : VAXELLADA MG5TB

1 - INLEDNING

Citrodn XM V6, V6.24 och 2.5 Turbo Diesel har utrus-
tats med en ny manuell vaxellada.

Denna nya véxellada heter : MG5TB.

. : B2CROOGD
A :véljararm.

B : vaxlingsarm med motvikter.

Vaxsllddan har 5 synkroniserade vaxiar fram& och en
backvéxel.
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VAXELLADA

2 - KONSTRUKTION

.
AT

NN
ALY

e

Fig. : B2CPOGYD
(1) : vaxelladshus.

(2) : shims for justering av differentiallager.
(3) :ingéende drev (1 :ans).

(4) : synkronisering (1 :ans/2:ans).

(5) : ing&ende drev (2:ans).

(6) : ingéende drev (3:ans).

(7) : synkronisering (3:ans/4:ans).

(8) : ingaende drev (4:ans).

(9) : ingaende drev (5:ans).
(10) : sekundéaraxel.
(11) : synkronisering (5:ans).

2.1 - Hus och kapor

Vaxelladsenheten bestar :

e av en kopplingskapa (aluminium)
o av ett vaxelladshus (aluminium)
« av en platkipa

Byte endast av kopplingskapan eller vaxelladshuset
gar att géra men kraver :

« installning av primaraxelns axialspel

« justering av differentiallager

(12)
(13)
(14)
(15)
(16)
(17)
(18)
(19)
(20)
(21)
(22)

22—

motordrev (5:ans).

platkapa.

motordrev (4:ans).

priméraxel.

shims for installning av primaraxelns lagerspel.
kronhjul.

satellitdrev.

planetdrev.
hastighetsmatardrivning.

képa for koppling och slutvaxel.
shims for planetdrev.

Axlar

Vaxellddan bestar av tva axlar :
 en primaraxel som ombesdrjer drivningen
¢ en sekundaraxel
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VAXELLADA

2.2.1 - Priméaraxel

Installningen av axialspelet gors med shimset (16).
Den omfattar synkroniseringen for femmans véxel.

2.2.3 - 1:ans/2:ans synkronisering

2.2.2 - Sekundaraxel

Axeln omfattar :
« de ingdende dreven
« synkroniseringarna (1:ans/2:ans,3:ans/4:ans)

Vaxelladan har en backvaxel, typ BE3.

I
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Fig. : B2CPOBOD
(34) : dubbel synkronisering.

(35) : tandhjul for synkronisering.

(36) : synkroniseringens koning.

(37) : synkroniseringens nav.

Synkroniseringen ar av en ny typ.

Detta nya bromskoncept med tva koniska ytor gor det
mojligt att férbattra vaxlingsovergangen.

Koningen ar 7”.

MARK : koningen for 3:ans/4:ans och 5:ans synkroni-
seringar ar 6"

(38) :drev (1:ans).
(39) : drev(2:ans).
(40) : sekundaraxel.
(41) :lasring.

2.3~ Differential

Differentialen av 6éppen typ omfattar :

. tva planetdrev

. tva satellitdrev

Tandhjulet ar fastskruvat pa differentialhuset.

Hastighetsmatardrivningen ar monterad pa differen-
tialhuset.

Instéllningen av planetdreven gérs med shims.
Husets lager ar monterade med en férspanning.

INDEX
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VAXELLADA

3 - SMORJNING 3.2-Plugg for pafylining

Véxelladan ar permanentsmérjd.
Smdrjningen goérs med stanksmarjning.
Oljevolym : 2,2 liter.

Regelbundna nivakontroller var 60 000:e km.

3.1 - Tdmningsplugg
Nes=iy
- Swis

“A =

\

Fig. : B2CROOFC

Pluggen sitter pa hoger drivaxel, nara hastighetsma-
>\ \\ taruttaget.
Fig. : B2CROOEC
Témningspluggen sitter invid drivaxeln pa vanster
sida.
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HJUL

TEKNISKA DATA : HJUL OCH DACK
1 - CITROEN XM KOMBISEDAN BENSIN

r

LUFTTRYCK |
DACKEN (BAR)

KOMMERSIELL DACK HJUL FRAM | BAK | RS
BETECKNING (inklusive reservhjul)
RULLNINGSOMKRETS
2l injection 195/65 R1591 V MXV3 A 2,3 19125
MEK.+AUTOM. 1,930 m
21 turbo injection 205/60 R1591V MXV3 A Standardmontering 24 2 126
MEK. VXLL. 1,920 m 6J15H2 6,45 (plat)
2l turbo injection Reservhijul
Autmatl. 6J15H2 6,45 (plat)
V6 Alternativ montering
MEK. VXLL. 6J15CH5,43 (lattmetall)
V6 205/65 R15 94V MXV3 A 23 |19 ]25
Autmatl. 1,970 m
V6 24S 205/60 ZR15 91 W MXM Standardmontering 26 |19 ]28
MEK. VXLL. 1,970 m 6J15CH 5,43 (lattmetall)
Reservhjul
6J15H2 6,45 (plat)
2 - CITROEN XM KOMBISEDAN DIESEL
LUFTTRYCK |
DACKEN (BAR)
KOMMERSIELL DACK HJUL FRAM | BAK | RS
BETECKNING (inklusive reservhjul)
RULLNINGSOMKRETS
Diesel 195/65 R15 91T MXT Standardmontering 2,2 2 |24
MEK. VXLL. 1,930 m 6J15 H2 5,45 (plat)
Turbo diesel 195/65R1591H MXV3 A Reservhjul 23 |19 |25
MEK. VXLL. 1,930 m 6J15 H2 5,45 (plat)
Turbo diesel 205/65R15 94V MXV3 A Alternativ montering
Autmatl. 1,970 m 6J15 CH 5,43 (lattmetall)
2.5 1turbo diesel
MEK. VXLL.
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HJUL

3 - CITROEN XM BREAK BENSIN

LUFTTRYCK |
DAC EN (BAR)
KOMMERSIELL DACK HJUL FRAM | BAK | RS
BETECKNING (inklusive reservhjul)
RULLNINGSOMKRETS
2l injection 195/65 R1591H MXV3 A 24 |24 |26
MEK.+AUTOM. 1,930 m
2l turbo injection 205/60 R15 91 V MXV3 A Standardmontering
MEK. VXLL. 1,920 m 6J15 H25,45 (plat)
2l turbo injection Reservhijul
Autmatl. 6J15 H2 5,45 (plat)
V6 205/60 R15 91V MXV3 A Alternativ montering
MEK. VXLL. 1,920 m 6J15 CH 5.43 (lattmetall)
V6 205/65R 15 94V MXV3 A 23 |23 |25
Autmatl. 1,970 m
4 - CITROEN XM BREAK DIESEL
LUFTTRYCK |
DACKEN (BAR)
KOMMERSIELL DACK HJUL FRAM| BAK| RS
BETECKNING (inklusive reservhjul)
RULLNINGSOMKRETS
Diesel 195165 R1591T MXT Standardmontering 24 |24 |26
MEK. VXLL. 1,930 m 6J15 H2 5,45 (plat)
Turbo diesel 195/65 R1591H MXV3 A Reservhjul
MEK. VXLL. 1,930 m 6J15 H2 5,45 (plat)
Turbo diesel 205/65 R15 94V MXV3 A Atternativ.montering 23 23125
Autmatl. 1,970 m 6J15 CH 5,43 (lattmetall)
2.5 I'turbo diesel
MEK. VXLL.
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FJADRING

UTVECKLING : FJADRING

1 - INLEDNING

CITROEN XMs fjadring andras som foljd :

« av andrad diameter pa framre fjaderbenens kolv-
stanger (for vissa modeller)

« av byte av diameter pa kolvarna till de bakre fj&-
dringscylindrarna

« av inférandet av systemet SC/MAC (Citro&ns anti-
sjunksystem), endast for motorerna XU10J4R och
DKSATE

« av inférandet av en ny dator fér hydraktiv fjadring
som &r specifik for motorn DKSATE

3 - BAKRE FJADRINGSCYLINDER

Utveckling av kolvdiametern fran 35 till 37 mm for alla
modeller av kombisedan.

Kolvdiametern 42,5 mm behalls fér break-modeller.

4 - KRANGNINGSHAMMARE

Tekniska data for kréngningshdmmare :

Kombisedan Break
2 - FJADERBEN FRAM Motor Fram Bak Fram | Bak
. XuU104J2 ) Di
Tekniska data : XU10J4R Diarn. iarn.
; 23 mm | 21 mm
Kombisedan och break XUD11A
Motor Diameter kolvstanger OPR
XU10J2 6415
XU10J4R 22 mm ZD;amh "
XUD11A XU10J2TE | © o0 Diarn. 2';”2
25min =
XU10J2TE §416 Diarn. mm
7PJ Diarn. 22 mm
ZPJ4 25 mm 23 mm
XUD11ATE ZPJ
DKSATE ZPJ4 Diarn.
, . L ' . DKSATE 24 mm
Fjaderbenens kolvdiameter ar ofrandrad : 40 mm for XUD11ATE
modellerna kombisedan och break.
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FJADRING

5-CITROENS ANTISJUNKSYSTEM(SC/
MAC)

5.1 - Allmant

SC/MAC ér ett antisjunksystem, som hindrar att bilen
sjunker ner nar motorn ar stoppad.

Systemet minskar tiden som behovs for att bilen skall
resa sig upp till korlage.

5.2 - Funktionsprincip

Tva ventiler (en fram och en bak) gor det mojligt att
hydrauliskt isolera fjaderbenen, ventilerna stangs och
forhindrar att trycket faller i de senare.

Det finns tva typer av ventil :
« en typ for hydrauliska fjadringen
« en typ for den hydraktiva fjadringen

6 - DATOR FOR HYDRAKTIV FJADRING

Valeo

Made In France 2
SUSPENSION
HYDRACTIVE ASC
73810812
12v
H4 52(7‘12(3

Vales

Made in France
SUSPENSION
HYDRACTIVE ASC
73811211

12V
H4 S2H2G

Fig. : B3BROOHC

Infdrandet av en ny dator som ar speciell for motorn
DKSATE med utvecklingsindex H4 S2H2G (markning
2).

Datorn av typ DK5SATE skiljer sig fran den andra
datorn genom egenskapen att dverga fran lagrat mjukt
lage till sportigt.

Man behaller datorn med utvecklingsindex H4 S2G2G
for alla fordon med hydraktivfjadring utom DKSATE
(mérkning 1).
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TRYCKKALLA - TRYCKRESERV

UTVECKLING : TRYCKKALLA - TRYCKRESERV

1 -~ INLEDNING

Hydraulkretsen har utvecklats pd CITROEN XM

genom att man infort :

« hdgtryckspumpen 6+2 kolvar, endast for motorerna
XU10 J4R och DK5ATE

« systemet SC/MAC (CITROENS antisjunksystem)
endast for motorerna XU10 J4R OCH DKSATE

2 -HOGTRYCKSPUMP 6+2 KOLVAR

Denna hogtryckspump bestar av tva steg :
« ett 2-kolvssteg for fjadrings- och bromskretsarna
«» 6-kolvssteg for styrkretsen

Af‘

N 4 ™,
R :\.\
O

. : B4BROOID
A : utgng “fiadring-bromsar”.

B : insugning.

C : utgang styrning.

Inférandet av denna pump medfor att férdelningsven-
tilen tagits bort.

Tryckregleringen i kretsarna fjadring-bromsar tillgo-
doses av tryckregulatorn.

D : 6-kolvssteg.
E : 2-kohesteg.

Kretsens tryckreglering for styrningen tillgodoses av
en dvertrycksventil som sitter i pumpen.
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UTVECKLING : YTTRE UTRUSTNING
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Fig.: C4ERO02P
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KAROSSERI

CITROEN XMs facelift beror : « formen pa torkaren fram
. stétfangaren fram, vars nederdel ar lackerad i  « formen pa bakre torkare, endast pa kombisedan-
karossens farg pa alla modeller modell
« lyktglasens form for blinkersljusen och dimljusen . formen pa sidoblinkers
» grillen, med integrerade Citroen-vinklar Den nya grillen kan monteras pa fordon av &ldre mod-
. sidospeglarnas form oll.
« bakspoilerns form p& kombisedanmodell
50
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INSTRUMENTBRADA - KONSOL

UTVECKLING : UTRUSTNING | KUPEN

Instrumentbréada, instrumenttavla och konsol &r
huvudsakligen de delar som forandrats med Citroén
XM arsmodell 1995.

1 - INSTRUMENTBRADAN

Fig. : CSFR001D

Ny instrumentbrada med integrerat visir for instru-

menttavla. Instrumentbradan av AM 95 skiljer sig fran

foregaende arsmodell, genom :

. instrumenbradans utformning

« nedre kladsel (som integrerar en ny lucka for cent-
rala diagnosuttaget)

« handskfacket (ar stdrre och har ny placering av las-
mekanismen)

. diskanthogtalarnas galler (av metall i stallet for
plast)

« mitt- och sidomunstyckena som 6ppnas med vri-
dreglage

2 - KONSOLEN

Ny lucka pa konsolen - originalmonterad radio ar inte
langre dold av luckan.

Strombrytaren for farthallning har tagits bort och sitter
hadanefter under luftmunstyckena i mitten.

3 - RATTEN

Ny ratt (4-ekrig) med integrerad AIRBAG.
Rattkapa med belyst tandningsias.
Ny rattstdng som ar forstarkt for AIRBAG.

4 - STROMBRYTAREN

Under luftmunstyckena i mitten sitter féljande delar :
« strombrytare for dimljus fram

« strombrytare for dimljus bak

« strdmbrytare for avfrostning av bakruta

« strombrytare for varningsblinkers

« strombrytare for takbelysning

« strombrytare for farthallare

« strombrytare for stoldlarm

« kontrollampa for stéldlarm
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INSTRUMENTBRADA - KONSOL

MARK: strombrytarnas lage pa& hogerstyrda
CITROEN XM ar symmetriskt jamfort med vénsters-
tyrda fordon.

5~ INSTRUMENTTAVLA OCH DISPLAYLISTER

V1]

|
\ 120140 /
X100 160"

5.1 - Instrumenttavla . tillagg av kontrollampa for glédning diesel
_ . tilldgg av en kontrollampa som visar om sékerhets-

Utvecklingen beror : battet inte ar fastspant (for exportmodeller utom
e instrumenttavlans form Europa)
- ny placering av kontrollamporna for helljus, mini , ny varningslampa for oljetemperatur

bransleniva, blinkers och bakre dimljus . inforande av en ny punktmatris, kopplad till fabriks-
« ny elektrisk kilometerrdknare monterad ljudanlaggning
« turbotryckmataren har tagits bort fér motorerna

XUD 11 ATE

MARK : demontering av instrumenttavlan kraver forst 6 — VARMEREGLAGE

demontering av instrumentbradans mittparti.
Utveckling av varmereglagen beror reglagens placer-
ing och/eller form.

5.2 - Displaylist

Utvecklingen beror :

« utveckling av kontrollampornas placering, slitage av
bromsbelagg fram, varning foér kylvattentemperatur,
forvarning for kylvattentemperatur, oljetryck, sjalv-
diagnos
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INSTRUMENTBRADA - KONSOL
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Fig. : CSFROO3P

(1) : varme- och ventilationsreglage.
(2) : manuella v&rmereglage.

(3) : manuella reglage f6r luftkonditionering.
(4) : reglage for helautomatisk luftkonditionering.

INDEX
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INSTRUMENTBRADA - KONSOL

For modeller med varme och ventilation har det verti-
kala skjutreglagets bytts ersatts av ett horisontellt
skjutreglage.

For modeller med varme och ventilation, varmeregler-
ing och luftkonditionering, byts det vertikala skjutreg-
laget for atercirkulation till ett horisontellt reglage.

For modell med manuell luftkonditionering finns ett
nytt horisontellt skjutreglage i stallet for strombrytare
bakom ratten.
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SKYDDOCHSAKERHET

UTVECKLING : SKYDD OCH SAKERHET

CITROEN XM &r utrustad med nymodigheter som fér-
battrar sékerheten i bilen, som t ex :

. airbag pa férarsidan (som standard)

« pyrotekniska baltesstrackare (som standard)

* sekvensstyrd fonsterhiss med klamningsskydd

1 - AIRBAG PA FORARSIDAN

CITROEN XM arsmodell 1995 har airbag pa forarsi-
dan.

AIRBAG ar ett passivt sakerhetssystem som komplet-
terar sakerhetsbaltet ; det ar allts& fortfarande obliga-
toriskt att ha pa sig sékerhetsbaltet.

Vid en kraftig frontalkrock utvecklas airbag 6gonblick-
ligen ; den blases upp mellan féraren och ratten och

hindrar pa sa satt att huvudet eller kroppen slar emot
ratten.

Luften gar ur airbag efter kollisionen.

y;
o7

AIRBAG| §

Fig. : C5JR018D

Skyddet bestar av :

« 5: kudde som omfattar den uppblasbara sacken
och tandsatsen

« 6 : kontrollampa for diagnostik

« 7 : elektronikbox som styr utlésningen

« 8 : slapkontakt

. 9 : fordonets kabelharva

Tandsatsen, som ar pyrotekniskt aktiverad, ar anslu-

ten till elektronikboxen, som ombesdérjer foljande funk-

tioner :

« krockgivare

. lagring av den energi som kravs ; for att kunna
utlésa airbag, aven om elmatningen avbryts i kolli-
sionsdgonblicket

« reglage for utlésning av airbag

. diagnostik via kontrollampan pa ratten

Reparation :

. funktionens diagnostik gors med hjalp av kontrol-
lampan

. systemet AIRBAG omfattar explosiva komponen-
ter. D&arfér maste vissa forsiktighetsatgarder vidtas
vid ingrepp (koppla ur batteriet, undvika stétar och
temperaturférhojning...)

« slang aldrig bort en airbag som inte utidsts ; for att
|6sa ut den avsiktligt skall detta géras nar airbag ar
monterad pa bilen och genom att anvanda
CITROENSsverktyg

« datorn sitter fast hopmonterad med ratten
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SKYDDOCHSAKERHET

2 - PYROTEKNISKA BALTES-
STRACKARE

P4 arsmodell 1995 har XM:s sakerhetsbélten fram
pyrotekniska i stéllet for mekaniska baltesstrackare.
Den pyrotekniska baltesstrackaren &r en atdragnings-
mekanism som aktiveras vid krock.

Atdragningen av sakerhetsbaltena gors genom
antandning av en tandsats.

)
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Fig. : CSJRO19D

Skyddet bestar av :

« 1: elektronikboxen som styr de bagge pyrotekniska
sékerhetsbaltena

. 2 tandsats for den hogra béaltesstrackaren

« 3 : tandsats for utldsning av den véanstra pyrotek-
niska baltesstrackaren

« 4 : diagnostikuttag

Tandsatserna, som aktiveras pyrotekniskt ar anslutna

till elektronikboxen som tillgodoser foljande funktio-

ner:

« krockgivare

. lagring av den energi som kravs ; for att kunna styra
utlésningen aven vid avbrott i elmatningen vid krock-
tillfallet

« reglage for utldsning av komponenterna

« diagnostik

| handelse av krock utloses tandsatserna pa bagge
baltesstrackarna fram samtidigt.

Reparation :

. diagnostiken av funktionen gors med hjalp av ELIT
eller SOURIAU 26A

« den pyrotekniska baltesstrackaren har ett sprang-
amne. Vidta atgarder i handelse av attingrepp beho-
ver goras (koppla ur batteriet, koppla ur tdndsat-
serna, unvik stétar och temperaturférhéjningar..)

. kasta aldrig bort en airbag utan att forst ha utlost
den; for att ldsa ut den avsiktligt skall detta goras
nar airbag ar monterad pa bilen och genom att
anvanda CITROENSs verktyg
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3 - SEKVENSSTYRD FONSTERHISS PA
FORARSIDAN

Som komplement till den sekvensstyrda fonsterhis-
sen har fonsterhissen pa forarsidan ett klamnings-
skydd.

Klamningsskyddet finns bara for sekvensstyrda fons-
terhissar.

Denna funktion stoppar hdjningen av rutan och tar
sedan ner den (till nedre gransen i skyddsomradet) i
handelse den stoter pa ett hinder i det pa forhand defi-
nierade skyddsomradet.

Nar klamningsskyddet ar i funktion fungerar inte féns-
terhissreglagen.

3.1 - Skyddszon

Ill 11

Fig. : CSJRO1AC

10 : ruta.

11 : nedre skyddsgrans.

12 : omrade som omfattas avkiamningsskydd.
13 : ovre skyddsgrans.

Kontrollomradet befinner sig mellan :

« den nedre skyddsgransen, som motsvarar ca
60 mm hdjning av rutan

« den dvre skyddsgransen befinner sig ca 4 mm innan
rutan ar i slutet av sin bana (stangd ruta)

MARK : utanfor skyddsomradet finns inget kiam-
ningsskydd.

3.2 -Initialisering av systemet

Klamningsskyddet ges av en elektronikbox integrerad
i fonsterhissmekanismen.

Elektronikboxen har vardet for den stromstyrka som
kravs for en god fénsterhissfunktion lagrat i minnet.

Om detta varde 6verskrids (6verstrom) évergar syste-
met till klAmningsskydd.

Vid avbrott i elmatningen (tex vid urkoppling av batte-
riet), forloras det lagrade vardet for elmatningen.
Systemet maste initialiseras igen ;i omvant fall funge-
rar systemet med reducerad drift.

For att ominitialisera systemet :

« hoj rutan manuellt &nda upp (sekvensstyrningen ar
annullerad, rutan hojs stegvis i etapper av ca 45 mm
efter varje tryckning pa kontakten)

« hall knappen for héjning av rutan intryckt under ca
en sekund

I slutet av denna procedur ar systemet ominitialiserat
och fungerar normalt.

MARK : under denna fas &r reglagen for automatisk
héjning och sankning verkningslésa.
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3.3=Annullering av klamningsskyddet

Om rutan ar nedisad bor klamningsskyddet annulle-
ras, eftersom det kan forhindra stangning (isen satter
klamningsskyddet i funktion).

Fig. : CSJRD1BC
14 : kontakt f6r manuell bppning.
15 : kontakt tor manuell hojning.

Efter att ha 6vergatt till cykeln for klamningsskydd

(rutan star i skyddszonens nedre granslage) :

« tryck omedelbart pa den manuella kontakten (markt
14) for att sanka ner rutan fullstandigt anda tills det
hors en small fran rel4t

. efter varje knéppning av reléat skall man genast
trycka pa knappen (15) for att hoja rutan

« slapp inte kontakten forhajning forrén rutan ar i hojd-
lage (rutan ar stangd)

3.4 - Funktionssatt vid reducerad drift

Systemet fungerar med reducerad driftvid foljande till-
fallen :

« ingen initialisering efter avbrott i elmatningen

. fel pa klamningsskyddet

3.4.1-Ingeninitialisering

Skyddsomradet kan forskjutas.

Rutans lage efter att elmatningen ater finns ar inregist-
rerad av systemet som dvre skyddsgrans ; under
denna grans fungerar fonsterhissen normait.

Ovanfér denna nya dvre skyddsgrans Overgir syste-

met till reducerad funktion :

. det manuella oppningsreglaget ar funktionellt

« impulsreglagen for héjning och stinkning av rutan
har tagits bort

« den manuella héjningen ar begransad till steg-
for-steg-funktion (forflyttning av rutan i steg om ca
45 mm) efter varje tryckning pa kontakten for
manuell héjning

VARNING : under denna fas kan klamningsskyddet

vara satt ur funktion.

3.4.2 - Fel pd systemet

Funktionssatt da det ar fel pa systemet :

. det manuella oppningsreglaget ar fonktionellt

e impulsreglagen for att héja och sanka rutan har
tagits bort

. den manuella hojningen ar begransad till steg-fér-
steg-funktion (rutan ror sig i steg om ca45 mm) efter
varje tryckning pa kontakten for manuell hajning

VARNING : under denna funktionsfas fungerar inte
klamningsskyddet.

VARNING : under denna funktionsfas fungerar inte

klamningsskyddet.
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UTVECKLING

1 - INLEDNING

Elutrustningen for CITROEN XM arsmodell 1995 for-
andras genom :

. inférande av ny utrustning

« utvecklingen av redan kand utrustning

Ny utrustning :

« superlasning

« fjarrkontroll med hogfrekvens (HF)

. sidospegel p& passgerarsidan med foérprogramme-
rad installning for backning

« elektrisk hastighetsmatare ersatter hastighetsmata-
ren med vajer

. inférande av farthallare pa bilar med mekanisk vax-
ellada for motorerna V6, V6.24 och 2.5 | Turbo Die-
sel

. ny ljudanlaggning med meddelanden pa punktdisp-

la
. f6¥beredelse for biltelefon GSM
. centralt diagnosuttag
. stéldlarm med yttre och inre skydd hogerstyrt fordon

Utveckling :

. av kodlasets tangentpanel (for vissa lander)

« av kabelharvorna p g a nya utrustningar

. av instrumenttavlan p g a byte av vissa kontrollam-
por och byte av den mekaniska hastighetsmataren
mot en elektrisk matare

2 - SUPERLASNING

Utrustningen superlasning hor ihop med fjarrkontrol-
len med hégfrekvens (fjarrkontroll med tva knappar).

Utrustningen goér det mojligt :
. lasa bilens yttre reglage (centrallas)
. lasa reglagen inne i kupén (superlasning)

Systemet bestar av :

« 4 dorrmandvrar med 3 lagen (upplast, last, super-
I&st)

« 2 mandvrar i tva lagen (upplast, last) for bransle-
luckan och bakluckan

« 1 elektronikbox for superlasning (placerad under
handskfacket)

« 1 system for fjarrkontroll med hdgfrekvens

MARK : dérrmanéverdonen bestar av tva elmotorer,
den forsta tjanar som centrallas, den andra tjanar som
superlas.

Fjarrkontrollen har tva knappar :

« en knapp har till uppgift att lasa och lasa upp dorrar

« en knapp for superlasning (endast efter att centralla-
set lasts)

ELUTRUSTNING

3 - HOGFREKVENT FJARRKONTROLL

Fjarrkontrollen med hogfrekvens gor det mdjligt att till-
godose lasning/upplasning av centrallaset pa avstand
och hor ihop med superlasningen.

Inférande av ett system for dverféring av meddelan-
den : order for lasning/upplasning via fjarrkontrollen
med hogfrekvens mojliggdr jamfort med infrardd fjérr-
kontroll :

. att férbattra fjarrkontrollens rackvidd (minimum
10 meter med nya batterier) i alla riktningar runtom
bilen

. att slippa rikta in sig mot mottagaren for att centralla-
set skall fungera

. att eliminera skuggade omraden dar inte fjarrkont-
rollen fungerar

Utrustningen bestar av tva delar :
. en fjarrkontroll
« en mottagare i kupén

3.1-Fjarrkontroll (séandare)

Fjarrkontrollen bestar :
. av en sandare
« av en antenn med integrerad sandning

VARNING : dadorrarna ar superlasta ar det omgjligt

att 6ppna bildorrarna inifran.

Fig. : D8-R0OOQC

A : knapp for lasning/upplésning.

B : knapp for superlasning.

C : funktionslampa, batteriladdning.
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Fjarrkontrollen har tva knappar :

« en knapp (A) for lasning och upplasning av dorrar,
bak- och tanklucka

. en knapp (B) for superldsningen (endast efter att
centralldset |asts)

« da man trycker pa en av de bagge knapparna (A
eller B) tands den réda kontrollampan (C)

Ett kodat meddelande pa hertzvagor sands ut varje
gang man trycker pa en av fjarrkontrollens tva knap-
par.

Sandarfrekvensen ar ca 433 Mhz for Europa.

Fjarrkontrollen fungerar med hjélp av tva batterier typ
CR 2032 (diarn. 20 mm, tjocklek 3 mm), vid en nomin-
ell spénning av 3 volt.

Den réda lampan (C) visar batteriernas laddnings-
grad.

Fjarrkontrollens minsta rackvidd ar ca 10 meter med
nya batterier.

VARNING : en tryckning pé fjarrkontrollen da den
befinner sig pa ett avstdnd som ar kortare an 30 m
fran bilen kan framkalla lasning, upplasning eller
superlasning av bilens las.

3.2 - Mottagare

Mottagare med integrerad mottagarantenn sitter

under instrumentbradans férstarkning under handsk-

facket.

Den gor det mojligt :

. att omvandla hertzvagorna som tas emot av anten-
nen till elektriska signaler

« att avkoda meddelandena och att forsakra sig om att
de ar giltiga

. att avge elinformation om beordrad lasning/super-
lasning eller upplasning av elektronikboxen for
superlasning

3.3 - Atersynkronisering

Om man trycker upprepade ganger pa fjarrkontrollens
knappar utom rackhall for att det skall fungera och
med hansyn till vilken teknologi som anvands, kan det
intréffa att fjarrkontrollen och mottagaren inte langre
ar synkroniserade.

Ih&ndelse av att fjarrkontrollen desynkroniseras, tar
den inte lAngre emot order om lasning/upplasning.

For att omsynkronisera fjéirrkontroll och mottagare,

skall man gora pa foljande satt :

. sl& pa tandningen

« tryck p& en av fjarrkontrollens bagge knappar under
1 sekund

Efter att omsynkronisering gjorts &terstalls fjarrkont-
rollens funktion.

3.4-Kodning

Fjarrkontroll och mottagare kodas elektriskt.

Om fjarrkontrollens kod inte motsvarar mottagarens
kod, sker ingen lasning, upplasning, superlasning.

Om man tappar bort fjarrkontrollen, skall man vanda
sig till reservdelslagret och ange koden som finns pa
mottagarens kapa (klistrad etikett).

4 - ELEKTRISK HASTIGHETSMATARE

Den mekaniska hastighetsmataren &r ersatt av en
elektrisk hastighetsmatare pa alla modeller av
CITROEN XM.

4.1 -Beskrivning och funktion

Systemet ar sammansatt :

« av en elektrisk hastighetsmatare som ar integrerad
i instrumentenheten

. av en hastighetsgivare

« av en elforbindelse som forbinder hastighetsgivaren
med instrumentenheten

Hastighetsgivaren (typ hall-effekt) avger elektriska
signaler pa en frekvens, som star proportionellt till for-
donshastigheten.

Signalernasandstillinstrumentenheten av fordonska-
belharvan.

Elektroniken for kontroll (som ar integrerad i instru-

menttavlan) gor det mojligt :

« matning av elektroniska hastighetsmataren

. att mata stegmotorn som har som funktion att
bladdra fram kilometer- och trippmatarna

4.2 - Hdstighetsgivare

Det finns tva typer av hastighetsgivare :

« en elektrisktyp (3-poligt kopplingsstycke) som sitter
pa véaxellddan for alla modeller med styrservo

« en elektrisk typ (3-poligt kopplingsstycke) i anden
av hastighetsmatarens vajer for modeller med pro-
gressiv styrservo

MARK : elektronikboxen for hastighetsinterface som
monterats p4 VG-modellen finns inte langre.
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5 - FARTHALLARE

CITROEN XM kan pa modellerna V6, V6.24 och 2.5 |
Diesel Turbo med manuell vaxellada utrustas med en
farthallare.

Forslaget att utrusta mekaniska vaxellddor med funk-
tionen kompletterar erbjudandet for automatlador.

Den fungerar pa samma satt som farthallaren pa
modeller med automatlada ; sla upp servicemedde-
landen XM grupp 0 Nr 4 och franskt meddelande XM
grupp 1 Nr 15.

For modellerna V6 och V6.24 ar funktionen av elekt-
ropneumatisk typ.

For modellen 2.5 Turbo Diesel, 4r farthallaren helt
elektrisk.

5.1 - PAminnelse om funktionssattet

Funktionen farthallning gor att foraren kan halla en

konstant hastighet som han sjalv programmerar in :

« oavsett vagens beskaffenhet

« utan att trycka varken pa gaspedalen eller bromspe-
dalen

Foraren kan :

. tverskrida den inprogrammerade hastigheten,
genom att trycka pa gaspedalen

. aterga till vanlig funktion, utan farthallning, genom
att trycka pa bromspedalen, kopplingspedalen,
omkopplaren for farthallning eller pa strombrytaren
for attstarta/annullera funktionen

. andra den inprogrammerade hastigheten genom att
trycka pa farthallarens omkopplare

MARK : farthdllaren fungerar bara éver 40 kmtt.

5.2 - Modellerna V6 och V6.24 (ZPJ, ZPJ4)

Farthallaren liknar den som finns i VG-modeller med
automatlada : den ar av elektropneumatisk typ.

5.2.7 - Systemets sammanséttning

Funktionen bestar :

. av en hastighetsgivare

« av en omkopplare for farthallaren som sitter under
belysningsomkopplaren

« av en kontakt som sitter under bromspedalgummit

« av en kontakt som sitter under kopplingspedalgum-
mit

« av en enhet elektrisk vakuumpump och 1 magnet-
ventil som ar placerade framtill i hjulhuset hdger
fram

« av en vakuumcylinder som trycker pa gasspjallet
med hjalp av ett stag

« av en strombrytare for start/annullering av farthalla-
ren som ar placerad under luftmunstyckena i mitten

. av en elektronikbox placerad framtill i datorladan
som ar ansluten till de olika uppraknade komponen-
terna

5.2.2=Funktion

Vid farthalining jamfor elektronikboxen konstant den
inprogrammerade hastigheten med den faktiska.

Informationen om fordonshastigheten éverférs av
hastighetsgivaren.

Da den programmerade hastigheten Gverstiger den
aktuella, styr vakuumpumpens elektronikbox vilket
okar undertrycket i cylindern som styr spjallhuset :
bilen accelererar tills hastigheterna ar lika.

Da hastigheterna ar lika, stangs matningen till vaku-
umpumpen av, undertrycket i cylindern bibehalls.

Da den inprogrammerade hastigheten understiger
aktuell hastighet, styr elektronikboxen magnetventi-
len, som mdojliggor luftintag till vakuumcylindern : for-
donet minskar hastigheten.

Ju mer undertrycket dkar i cylindern, desto mer 6pp-
nasspjallhuset.

Da man trycker pa bromspedalen, kopplingspedalen
eller farthdllarens strombrytare upphor farthall-
ningen : hastighetsminskningen gar fort (gaspedalen
ar uppslappt och utan urkoppling).

Nar farthallaren stangs av med omkopplaren (bakom
ratten) gar hastighetsminskningen sakta (gaspedalen

ar uppslappt).

5.3-Modell 2.51turbo diesel (DK5ATE)

Insprutningssystemet pa motor DKSATE &r elektro-
niskt.

Insprutningspumpen kannetecknas av kontrollen av
funktionerna forinsprutning och dosering avméngden
insprutad dieselolja som styrs elektroniskt.

Den i pumpen integrerade flédesventilen och variatio-
nen av tandférstaliningen styrs elektroniskt av insprut-
ningsdatorn med hansyn till de parametrar som upp-
matts av givarna.

Den mekaniska forbindelsen mellan gaspedalen och
insprutningspumpen finns inte langre.
Som komplemet till insprutningsstrategier, korkomfort

och avgasrening integrerar datorn farthallningens
funktioner.
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5.3.1- Systemets sammanséttning

Funktionen bestar :

« av hastighetsgivaren som sitter pa vaxelladan

« av en omkopplare for farthallaren som sitter under
belysningsomkopplaren

¢ av en kontakt som sitter under bromspedalgummit

« av en kontakt som sitter under kopplingspedalgum-
mit

« av en strémbrytare for start/annullering av farthélla-
ren som &r placerad under luftmunstyckena i mitten

« av datorn for dieselinsprutning

« av dieselinsprutningspumpen

5.3.2 = Funktion

Vid farthalining jamfor datorn hela tiden den inpro-
grammerade hastigheten med bilens aktuella hastig-
het.

Informationen om hastighet dvertérs av hastighetsgi-
varen som ar placerad pa véxelladan.

D4& den programmerade hastigheten overstiger den
aktuella hastigheten ombesarjer insprutningsdatorn
en okning av dieseloljemangden : bilen accelererar
tills hastigheterna ar lika.

D4 den inprogrammerade hastigheten understiger
den verkliga hastigheten beordrar insprutningsdatorn
en minskning av dieseloliemangden : fordonet mins-
kar hastigheten.

Da man trycker p& bromspedalen, kopplingspedalen
eller farthdllarens strombrytare upphér farthall-
ningen : hastighetsminskningen gar fort (gaspedalen
ar uppslappt och utan urkoppling).

D& man med omkopplaren (bakom ratten) stéanger av

farthdllaren gar hastighetsminskningen sakta (gaspe-
dalen ar uppslappt och utan urkoppling).
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6 - LJUDANLAGGNING

Fordonen XM kan originalutrustas med en bilradio.

Bilradions prestanda och hdga akustiska kvalitet ar
malsattningen for denna option.
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Fig. : DB-ROORD

Tva optionsnivaer foreslas :
« ljudaniaggning 3040
« ljudanlaggning 4040

6.1 - Optionernas sammansattning

Ljudanlaggningen 3040 bestar :

o av en bilradio av marke PHILIPS

av en fjarrkontroll pa ratten

6 hogtalare

av en takantenn

av en punktdisplay som ar specifik (endast for
utrustningsnivéderna VSX och EXCLUSIVE) och
mojliggdr meddelande pa display rorande ljudan-
laggningen

« av en avstorningsfunktion

MARK : monteringen av en CD-véxlare finns som
option till ljudanlaggningen 3040.

Ljudsystemet 4040 bestar :
o av en bilradio av méarke PHILIPS

« av en CD-vaxlare PHILIPS

« av en fjarrkontroll pa ratten

« sex hogtalare

« av en takantenn

« av en punktdisplay som ar specifik (endast for
utrustningsniv@erna VSX och EXCLUSIVE) och
méjliggdr meddelande pa display rorande ljudan-
l&ggningen

« av enavstdrningsfunktion

MARK : radioapparaterna ar identiskt lika for de

bagge optionerna.

6.2-Avstorning

Avstérningen bestar av :

« 2 jordflator for motorhuven (endast for 4-cylindriga
modeller)

« 1 kondensator for2,2 F (endast fér 4-cylindriga ben-
sinmodeller)

« 1 metallskydd under antennsockeln
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6.3 - Radioférberedelse

Radioférberedelsen bestar :

« av en takantenn + kabel

« av en avstorningsfunktion

« av fordragna kablar for de 6 hégtalarna anslutna till
1 vitt 8-poligt kopplingsstycke, typ 1SO

« av fordragna kablar fér matningen anslutna till
1 svart kopplingsstycke ISO med 8 stift

« av en punktdisplay (fr o0 m niva VSX) som inte mojlig-
gor meddelande pa display om ljudanlaggningen

Stiftens anvdndning i kopplingsstyckena :

. . VO-TWUA
(1): kopplingsstyckefér elmatning (svart 8-poligt).
(2): kopplingsstycke tillhogtalare (vitt 8-poligt).

Stift Kopplingsstycke Kopplingsstycke
for elmatning for hogtalare (vitt)
(svart)
! Ljudavbrott p g a | + hogtalare hoger
telefonsamtal bak
2 - hogtalare hdger
bak
3 + hogtalare hoger
fram
{(dorr och
instrumentbrada)
4 + permanent - hdgtalare hdger
(skyddad av fram
sakring F36) (dérr och
instrumentbrada)
5 + hogtalare
vanster fram
(d6rr och
instrumentbrada)
6 + parkeringsljus - hogtalare
(skyddad av vénster fram
sakring Fl 0) (dérr och
instrumentbrada)
7 + tillbehor + hogtalare
(skyddad av vanster bak
sakring F5)
8 Jord - hogtalare
vanster bak

Tystnadsfunktionen innebar, nar en biltelefon finns

ansluten och samtal pagar :

« att avbryta ljudet i radiolage

« att stoppa bandspelarens eller CD-spelarens
bladdring

6.4-Radiofunktioner

Radion bestar av en digital tuner med tre vaglangder

(KV, MV, FM) med RDS-system, EON och vaginfor-

mation.

Radioreglagen mojliggér :

« automatisk stigande och fallande sékning av san-
darna

« manuell stigande och fallande s6kning

« automatisk lagring av de 6 starkaste sandarna

« lagring av stationer (18 stationer gar att lagra p& FM,
6 pA KV, 6 pa MV)
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RDS-systemet (Radio Data System) gor det mojligt :

. att pa displayen visa sandarens namn

. att en sandare kan féljas genom automatiskt frek-
vensbyte

« avlyssning av vaginformation oavsett vilken funktion
pa ljudanlaggningen som anvands (CD eller kas-
settband)

Funktionen EON (Enhanced Other Networks) mojlig-
gor avlyssning av vaginformation under vissa férut-
sattningar for dubbelexponering.

6.5 = Kassettfunktioner

Kassetthandspelaren ar av typ autoreverse.

Kassettbandspelaren har féljande funktioner :

. avspelning

« snabb fram- och aterspolning

« manuellt val av metall-/kromband

. dolby B

« radio monitor (radioavlyssning undersnabbspolning
framat eller bakat av kassettbandet)

6.6 - Fjarrkontroll paratten

Fjarrkontrollen ar placerad pa ratten och har huvud-

sakligen féljande funktioner :

. volym (+)

. volym (-)

« utforskning av inprogrammerade stationer

« automatisk stigande och fallande soékning av san-
dare

. stigande eller fallande manuell sokning av sandare

. tystnad (ljudavbrott under radiofunktion eller vid
spolning av kassettband eller CD-skiva)

« mode (byte av funktion : kassett, CD eller radio)

6.7 - Forstarkare

Slutsteget bestar av en forstarkare med 4x25 watt.

Foljande reglage finns :

« logisk volymkontroll (-/+)
« justering av bastoner

« justering av diskanttoner
. balans vanster hoger

. balans fram/bak (fader)

Loudness (férstarkning av bastoner) ar automatisk.

6.8 - Hogtalare

Hdogtalare pa instrumentbréda :

« 2 diskanthdgtalare

« centrumavstand for fastskruvar 72 mm

« Vitt 2-poligt kopplingsstycke med clips 5 mm

Hogtalare i framdorrarna :

« 2 bashogtalare

. ytterdiameter : 165 mm

« gult 2-poligt kopplingsstycke med stift 5 mm

Hdogtalare pa faste i hatthyllan :

« 2 dubbelkoner

« ytterdiameter 130 mm

« gult 2-poligt kopplingsstycke med stift 5 mm

6.9-Anslutningar till bilradion

Bilradion ar ansluten till :

« 1 kopplingsstycke for matning (svart 8-poligt)

« 1 kopplingsstycke for hdgtalarna (vitt 8-poligt)

. 1 kopplingsstycke for fjarrkontrollen i ratten (svart
7-poligt)

« 1 kopplingsstycke for CD-vaxlaren (svart 1 O-poligt)

Bilradion skyddas av en sakring 10 ampere som sitter

bredvid kopplingsstyckena.
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Fig.: D6-ROOTD .
(1) : kopplingsstycke for elmatning (svart). (3) : kopplingsstycke tor CD-véxlare (svart).
(2) : kopplingsstycke for hogtalare (vitt). (4) : kopplingsstycke for fjarrkontroll p ratten (svart).
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Stiftens anvédndning i kopplingsstyckena :

Denna kommunikationstyp anvands redan pa
CITROEN XMMTX (multiplexsystem).

Tystnadsfunktionen innebar, nar en biltelefon finns

ansluten och samtal pagar :

. att avbryta ljudet i radiolage

. att stoppa bandspelarens eller CD-spelarens
bladdring

Det ar genom att lagga en spanning av 0 V (jord) pa

bilradions ingang for tystnadslage p g a telefonsamtal
som mojligg6r ljudavbrottet.

6.10 - Punktdisplay

Punktdisplayen ar specifik och fungerar da bilen har
en av de bagge ljudsystemen (fabriksmontering).

Punktdisplayen gar att identifiera med numret
9615625980 som ar ingraverat pa baksidan av punkt-
displayen.

MARK : ett fordon pa nivan SX har ingen punktdisp-
lay.

Meddelandena pa displaysands med serieférbindelse
genom attanvanda kommunikation med VAN (Vehicle
Area Network, standardiserad internationell kommu-
nikation1SO).

Stift Kopplingsstycke | Kopplingsstycke De radiomeddelanden som visas p& displayen har inte
for eimatning for hogtalare (vitt) prioritet dver andra meddelanden som visas pé& punkt-
(svart) displayen (6ppen dorr, etc..).
| Ljudavbrott pga | + hogtalare hoger VARN]NG : punktdisplayen som anvands' pa ott for-
telefonsamtal bak don (niva VSX eller EXCLUSIVE) utan option ljudan-
- - - laggning &r av klassisk typ och ger inte méjligheten
2 Forbindelse - hogtalare héger till radiomeddelanden pa display i handelse av efter-
punktdisplay bak montering.
3 Forbindelse + hdgtalare hdger
punktdisplay fram ,
~ (dorr och 6.11-Den personlig koden
instrumentbrada) Bilradion kodas i fabrik med en fyrsiffrig kod.
4 + permanent - hogtalare héger For att knappa in koden skall man gora pa féljande
(skyddad av fram Sasf{airta radion
sakring F36) instrﬁjr?]rén?kc)tr]ada) « tryck pa tangent 1 (forvalstangent 1)
« tryck pa de vertikala pilarna (till hoger om displayen)
5 + styrd + hogtalare for att ta fram den forsta siffran
(t ex elantenn) vanster fram . tryck p§ tangenten 1 (lagring av gen forsta siffran)
(dorr och o tryck pa de vertikala pllarna} (till hoger om displayen)
instrumentbrada) for att fa fram den andra siffran
— - I . tryck pa tangent 1 (lagring av andra siffran)
6 + parkeringsljus v-etn:g?f?ar; Fortsatt tills sakerhetskodens fj&rde siffra ar inmatad.
S(’Z%?]dagl%\; (dorr och Koden behdver endast knappas in efter ett avbrott i
g instrumentbrada) elmatningen (t ex genom att batteriet kopplats our). ]
- - - Om den sakerhetskoden tappas bort kan den aterfas
7 + tillbehor + hogtalare via chassinumret (efter att aganderatten styrkts :
(skyddad av vanster bak registreringsbevis).
sakring F5)
8 Jord - hogtalare 6.12 - CD-vaxlare
vanster bak

CD-vaxlaren ingar endast i ljudanlaggningen 4040.
Det ar en CD-véxlare fér 6 skivor som ar placerad

Kabeln ar ansluten till ett svart 7-poligt kopplings-
stycke pa radiosidan och till en svart 13-polig rund
kontakt pa CD-véaxlarsidan.
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6.12.1 -Laddning av skivor

(”

Fig. : D8-ROOUD

Skivmagasinet satts pa plats :
o skjut undan CD-vaxlarens dorr

« satt in magasinet i vaxlaren (avfasningen bor

befinna sig till vanster)
« tryck forsiktigt in magasinet tills ett klick hors
« stang CD-véxlarens lucka

Skivmagasinet tas ur :

» Oppna CD-véxlarens lucka

« tryck p& eject-tangenten

« dra ur magasinet

Skivorna skall placeras med etiketten uppét, nar
magasinet befinner sig vagrattisamma lage som CD-
vaxlaren.

For att ta ut skivorna ur magasinet maste man trycka
pa kanten av facket till CD-skivan som man vill byta.

INDEX
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6122 ~ Repara tion

() ~a-

- / \..._ ®
J | -
5 |

(5) : CD-vaxlare.
(6) : faste for cd-vaxlare.
(7) : clips som héller CD-vaxlaren pa plats.

CD-vaxlaren har clips pa sidorna.

For att demontera CD-véxlaren :

« tryck in clipsen pa sidorna med hjalp av en skruvmej-
sel, tex

. dra i CD-véxlaren, for att ta ur den ur sitt faste

DA CD-véaxlaren skall transporteras utanfor bilen
(som kolli, t ex) maste den inre mekanismen fixeras ;
om man inte gor det riskerar man att forstora CD-
vaxlaren.

Skruva de tre skruvarna (som sitter ovanpa CD-
véxlaren) pa de stallen under CD-véxlaren som ar
utmérkta med pilar.

Vid mottagande av en CD-vaxlare (reservdel eller

garantiretur) :

. ta bort de tre skruvarna som sitter placerade vid
pilarna

. fast de tre skruvarna pa CD-véxlarens ovansida

FETIR Soy 3

7-CENTRALTDIAGNOSUTTAG

CITROEN XM har ett centralt diagnosuttag, som moj-
liggor diagnostik av alla komponenter som har sj4lv-
diagnostik.

Detta uttag ersatter alla befintliga diagnostikuttag (till
AM 94) i datorboxen.

Diagnostikuttaget sitter till hdger om ratten pé instru-
mentbradans nedre kiadselpanel.

8 - KODLAS

Fr o m arsmodell 95 har bilarna i vissa lander ingen
annullering av kodlaset eller uppskjuten lasning.

Tangentpanelen skiljer sig fran tidigare genom mérk-
ningen av tangenterna "O" och "D/N” (ersatta av ett
streck).
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9. : El -ROOKC

8.1 - Utveckling som héanger samman med den
nyaelektronikboxen

Det gar inte att skjuta upp lasningen 1 timme, genom
att trycka pa tangenten "D/N”.

Annullering av tangentpanelen (lage neutral eller verk-
stad) genom att trycka pa tangenten “D/N“ eller
knappa in koden “0000” &r omdjlig.

Den nya “initialiseringskoden” ar “1111" i stallet for
“0001".

De bagge tangenterna markta med ett streck &r oan-
vanda.

8.2 - Reparation

8.2.1 - Byte av insprutningsdator

Vid byte av insprutningsdator skall initialiseringskoden
vara“0001“eller“1111".

Initialiseringsprocedur och inknappning av den férsta personliga koden (med den nya tangentpanelen) :

NY INSPRUTNINGSDATOR INSPRUTNINGSDATOR AV ALDRE TYP
1 Den roda led-lampan blinkar
2 Sla pa tandningen
3 Den réda led-lampan tands
4 Knappa in koden "1111"
5 Den gréna led-lampan blinkar 4 ganger med Den roda led-lampan forblir tand
4 ljudsignaler
6 Inférskaffa och ansiut en tangentpane! med
tangenterna “O" och “D/N*
Knappa in koden "0001"
Den réda led-lampan blinkar 4 ganger med
4 ljudsignaler
9 Tryck pa tangenten "C”
10 Knappa in koden "1111"
11 Tryck pa tangenten "C”
12 Den grona led-lampan blinkar 4 ganger med
4 ljudsignaler
13 Montera ater den ursprungliga tangentpanelen
14 Gor intitialiseringsproceduren

Vid garantiretur skall koden skrivas pa datorn.

8.2.2 - Byte av kodldsets tangentpanel

De bégge typerna av tangentpanel finns disponibla pa
reservdelslagret.

Montera &ter en tangentpanel som motsvarar den
ursprungliga definitionen.
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KAROSSERIFARGER : MODELLPROGRAM 1995
1 - KAROSSERIFARGER

Tabell 6ver fArgnyanser
Kombisedan Break
Farg Fargkod Kvalitet Niva SX och Niva Niva SX och
VSX EXCLUSIVE VSX
Vit banquise EWP 1 ) . .
Sand phenicien ECZ 3 o
Gra crepuscule ETK 3 . J
Gra quartz EYC 3 . . U
Gra gabion ERZ 3 .
Bla mondial KLS 3 .
Bi& klarlack saphir ENU 2 J .
Bl& stratos EPG 4 J J .
Gron poseidon ESY 3 . .
Gron vega ERY 4 . o °
Ro6d cerise EKL 4 . . .
Brun quad EEB 4 . . .
Svart klarlack EXY 2 J .
(1) : solidlack.
(2) : solid-och Klarlack.
(3) : metalliclack.
(4) : parlemorlack.
2 - INRE KLADSEL
2.1 - CITROEN XM kombisedan
Niva Standardkliadsel Optioner
SX Velour
Megalithe
VSX Velour Lader orage Lader ouragan Lader savane
Louvre
EXCLUSIVE Lader ouragan Lader savane Alcantara
+
Velour
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2.2 - CITROEN XM break

INDEX

Niva | Standardkladsel Optioner
SX Velour
Megalithe

VSX Velour Lader ouragan Lader savane

Louvre VIP-paket VIP-paket VIP-paket

Laderouragan LAder savane Alcantara
+
Velour
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UNDERHALL : MODELLPROGRAM 1995

Fran juli 1994 arunderhalisféreskrifterna for Citroén-
bilar andrade enligt foljande.

1 - FORSTA SERVICE VID 150012 500 KM

Forsta service (oljebyte gors inte langre)

Bensinfordon alla modeller Den férsta servicen 1 500/2 500 km ar helt gratis (arbete,
reservdelar och smérjmedel)

Fdrsta underhallsservice (oljebyte)
Dieselfordon av alla modeller Arbetet ar gratis vid forsta service vid 1 500/2 500 km
Endast reservdelar och smérjmedel debiteras kunden

2 - UNDERHALLSINTERVALLER

Fordonstyp Anvandningsforhallanden Underhallsintervaller
Smérjservice | Underhall

Personbil Normala 15 000 60 000
Bensin Besvarliga 10 000 40 000
Lastfordon Normala 10 000 60 000
Bensin Besvarliga 7 500 30 000
Personbil Normala 10 000 60 000
Diesel Besvarliga 7 500 30 000
Lastfordon Normala 10 000 60 000
Diesel Besvarliga 7 500 30 000

3 - KRAVANDE ANVANDNINGSFORHAL-
LANDEN

Huvudsakligen stadstrafik (frAn dorr till dorr).
Mycket varma exportlander.

Valdigt dammig luft (byggarbetsplatser).
Alltid korta kérstrackor (med kall motor).
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